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OBSERVATIONS IMPORTANTES
CONCERNANT
TOUS NOS MODELES 2 TEMPS

- - -

1o Graissage. — Nous avons remarqué a plusieurs reprises, une usure absolument
anormale des moteurs 2 temps. Des vérifications nombreuses nous ont
permis de constater que cette usure anormale avait deux causes prmctpﬂu :

Nous fabriquons actuellement Insuffisance de graissage. — Certains de nos clients préférent monter un
nos motocyclettes deux temps, _r.lcur tres petit sur leur t.lrhu:_‘ntm{r. afin de diminuer In‘::nnhsurnmqtfun
essence. Nous sommes les premiers a recommander ce procédé, & condition

fany lesimmoisies-aliimis : de ne pas dépasser certaines limites. Ne pas employer de gicleur inférieur

100 cm® B.M.A. au gicleur de rechange livré avee chaque machine. Il v a lieu ce
d'augmenter la quantité d’huile mélangée & l'essence (employer 12 & 15 %
175 em® deux vitesses. au lieu de 10 %). Nous rappelons & ce sujet que la mesure d'huile formée
; gt par le bouchon du réservoir d'essence, correspond & la quantité necessaire
250 em’ trois vitesses. par 1/2 litre d'essence dans les modéles 100 em®. 1l v a done lieu d'employer

2 mesures d huile par litre d'essence, avec le gicleur normal (monté a 'ongine

A part quelques défails et leur sur le carburateur) et 2 1/2 & 3 mesures d'huile par litre d'essence, en

puissance différente, ces machines utilisant un gicleur plus petit.

extrémement  robustes  différent Dans les modéles 175 em? et au-dessus, la mesure d'huile donne la quantité
peu entre elles. Elles sont basées nécessaire par litre d'essence (pour le gicleur normal), En employant
sur les mémes principes de le gicleur plus petit, il y a donc lieu d’augmenter la proportion d'huile

construction, principes qui ont ( /43 1 1fZ mesure par litre d'essence).

fait la renommés de notrs Maison. Huile de mauvaise qualité. — Certains de nos clients emploient de I'huile
de qualité inférieure pour le graissage de leur moteur. la ne constitue
pourtant pas une économie, En effet, I'utilisation d’une huile de bonne
réunies. en ce qui concerne qualité constitue une dépense bien inférieure aux frais de remise en état

ou de réparation d'un moteur dont il La lieu de remplacer les roulements
A billes, les galets ou aiguilles de bielle, la bielle, les segments de piston,
le réalésage du cylindre, etc. Une huile de bonne qualité permet au propné-
taire de E\c motocyclette de rouler longtemps et sans ennui, et sans avoir
4 toucher & son moteur. Nous recommandons formellement 'emploi de
I"huile ?uiﬂw‘ utilisons pour nos machines de service et pour nos essais :

0

C'est pourquoi nous les avons

I'entretien, dans la méme brochure.

Castr
2> Décalaminage. — Cette opération devra étre faite tous les 1.000 kilométres
au minimum. Il sera nécessaire de la faire d'autant plus souvent que le

graissage aura été plus abondant. Il est cependant plus économique de graisser
convenablement, quitte & étre obligé de décalaminer plus souvent, que
d'avoir a payer des réparations. Il y a lieu d'observer qu'une huile de bonne
qualité provoque des dépéts moins abondants et plus faciles & enlever qu’une
huile médiocre.
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Pour décalaminer |'échappement, 1l ¥ a lieu d'enlever le pot d'échappement
avec son tube allant au meteur, et, ensuite.‘ la tubuh.:_n: d:échapptrrtnt.
Nettoyer les dépéts sur les lumiéres et & I'intérieur de la pipe d'échappement.
Se servir dans ce but, d'un grattoir de préférence en cuivre.

Pour le nettoyage du tube et du pot d'échappement, il est nécessaire de
chauffer a I'aide d'une lampe & souder (en les portant au rouge) pour décoller
les dépéts situés sur les parois. Faciliter ce décollage en donnant de légers

coups de maillet sur I'ensemble.

Pour décalaminer la ::ulasqe et le piston, il v a lieu de démonter la cu!iﬂt
et de se servir d'un grattoir pour enlever les dépéits devenus accessibles
par ce démontage.

Ces opérations de décalaminage devront étre faites de préférence par un
mécanicien spécialiste.

En résumé il est indispensable d'effectuer le décalaminage total dés que
I'on apercoit les symptémes suivants :

Manque de puissance du moteur. Mauvais départs. Retours au carburateur.
Bougie encrassée. Echauffement exageré.

Ne pas oublier que le décalaminage du moteur est insulfisant s'il n'est
pas accompagné du décalaminage de la tubulure, du tube et du pot
d'échappement.

3 Tension de chaine. — Les chaines de transmission sont sujettes, de par
leur nature, a s'allonger pendant un certain temps, pour prendre finalement
une longueur invariable. |l est donc nécessaire de tendre ces chaines, jusqu'au
moment oli elles ont atteint leur longueur déhnitive. Cette opération est
facile & faire sur tous nos modéles et nos Agents sont susceptibles de l'eflectuer
pour un pn':: extrémement réduit.

Pour n'avoir pas tenu compte de nos recommandations & ce sujet certains
de nos clients ont eu des mécomptes tels que : pignons usés prématurément,
chaines sautédes ou cassées, pignons cassés, et dans certains cas, cadres faussés
par suite du coincement de la chaine, chutes provoquées par ce dernier fait.

Nous recommandons donc formellement de tenir les chaines bien graissées
et tendues, mais sans exagération (léger mou) & I'exception de la chaine
primaire du vélomoteur 2 wvitesses qu'il est inutile de tendre.
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CARACTERISTIQUES
DES MACHINES NOUVEAU MODELE
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Type BI1 V 2 100 cm? B.M.A

Cylindrée 99.3 em®. Preus a tringles de 600350,
Alésage 46 =/.. Freins a tambour.
Course 60 =/.. Boite a 2 vitesses.
Puissance fiscale 1| CV. (B. M. A.). | Vitesse commerciale 30 km./heure
Allumage par volant magnétique environ.

NOVIL. Poids 4 vide 30 Kg environ.
+Carburateur automatique. Consommation | litre 1/4 aux 100 kilo-
Transmission chaine-chaine. métres environ.

GRAISSAGE

Graissage du moteur. — Ce graissage se fait par incorporation de 'huile &
I'essence. Employer I'huile é:;tml X. L. dans la proportion de 8 & 10 %
soit un demi-litre d"huile par bidon de 5 litres d’essence. Le bouchon du réservoir
retourné sert de mesure d'huile pour un demi-litre d'essence. 1l y a lieu,
5" l:unségu:nt. d'employer dewx mesures d'huile par litre d'essence. Voir page 19

¢ la nobice,

Graissage de la boite des vitesses. — Emplover de préférence la %mm
Castroléase légére. En cas d'impossibilité employer I'huile Castrol D. G.
:['qus les 300 kilomztres environ introduire une certaine quantité de lubrifant

4 I'aide d'une pompe & pression par le graisseur situé & la partie supéneure
de la boite. Voir pages 2| et 22 de |a notice,

Graissage des chaines. — Veiller constamment & ce que les chaines soient
toujours bien graissées. Pour leur graissage voir pages 23 et 24 de la notice.
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Graissage des autres organes. — Tous les 500 kilométres environ graisser
les moveux de roues, les articulations de la fourche, les commandes de freins
et les différentes petites articulations. Pour les graisseurs a pression se servir
de graisse Castroléase légere, et pour les articulations non munies de
gmimur. crnp'uj’ﬂ J'huiic C-l“il'ﬂl }EL. “r‘rﬂll:r' page 27 de la notice.

ENTRETIEN
Généralités. — Voir page |18 de la notice.
Décalaminage. — Voir page 20 de la notice,
Allumage (par volant magnétique). — Voir pages 25 et 26 de la notice,
Tension de chaine. — Voir page 22, 1l est inutile de tendre la chaine pnmaire
Freins. — Voir page 24.
Embrayage. — Voir page 22 de la notice.

CONDUITE

Généralités. — Voir pages 14 & 17 de la notice,

Décompresseur. — Cet accessoire est destiné 4 faciliter la mise en marche du

moteur. Il n'est pas recommandé de s'en servir continuellement, sous peine
de détériorer la soupape et le ressort.

Embrayage. — Ses dimensions sont largement calculées et permettraient son
emploi sur une machine d'une cylindrée plus grande.
pendant, il n'est pas destiné & servir autrement que pour le passage
des vitesses. Il y a lieu done, d'éviter de laisser patiner |'embrayage pour
ralentir la vitesse de la machine, et surtout pour descendre les cétes. Un
patinage trop prolongé nsquerait de déformer les disques et de briiler les
pastilles de Lége.
Débrayer toujours a fond — sans forcer — et s'assurer, dans tous les cas,
que, au repos L* cible de commande est libre. Mené correctement, notre
embrayage est inusable,

Changement des vitesses. — De méme que |'embrayage, les dimensions de la
boite des vitesses sont hors de proportion avec la puissance qu'elle doit
transmettre. C'est pourquoi, lorsqu'il est soumis &4 un usage normal notre
changement des vitesses est destiné & durer indéfniment.

La boite comporte deux vitesses, dont une en prise directe. La commande
se fait par un levier situé & portée de la main, & droite du réservoir. Le levier
comporte trois positions qui sont de 'avant & l'arniére : 19 vitesse, point
mort : 2?7 vitesse (prise dl'rﬂ:l'l::L

Pour changer de vitesse, débrayer toujours a fond, et manceuvrer le levier
de commande dans le sens convenable, mais sans forcer. Les vitesses doivent
passer sans difficulté. Se rappeler que pour passer de 1™ en 2¢, il ¥ a lieu
de réduire les gaz et que pour passer de 2° en 17, il faut au contraire, ouvnr
davantage la manette du carburateur,

Incidents de route. — Voir pages 28 et 29 de la notice.
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Type B 2 U 175 cm? 1 CVY

Cylindrée 172,6 cm”. Preus a tringles de 24X 2,375
Alésage 56 */a. Freins a tambour.

= T wit .
E;::miﬂ ﬁ:.:k 2 V. W::;?;:szf.'ammerciult 50 & 60 km./heure

Allumage par volant magnétique NOVI | poiac s vide 60 Kg environ.
Carburateur automatique., Consommation 2 1. 1/4 a 2 l. 1/2 aux
Transmission chaine-chaine. 100 kilométres environ.

Au point de vue graissage, entretien et conduite, cette machine est identique
aux autres modéles 175 em® 2 temps, construits par notre margue.

Graissage du moteur. — Voir page 19 de la notice. — Employer I'huile
CASTROL XL.

Graissage de la boite des vitesses. — Voir pages 21 et 2J de a notice. —
Employer la graisss CASTROLEASE LEGERE.

Graissage des chaines. — Voir pages 23 et 24 de la notice.
Graissage des autres organes. — Voir page 27 de la notice.
Entretien. — Voir pages 18, 20, 22, 24 et 32 de la notice.

Allumage (par volant magnétique). — Voir pages 25 et 26 de la notice.
Conduite. — Voir pages 14, 15, 16, 17 de la notice.

Incidents de route. — Voir pages 28 et 29 de la notice.
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CONSIDERATIONS GENERALES
SUR LA CARBURATION DE NOTRE 2 TEMPS

Ce moteur, merveilleux par ses possibilités, peut vous permettre,
par simple changement de gicleur, de posséder, en réalité,
trois machines difiérentes :

12 Machines strictement utilitaires. — ('est le cas des machines
ayant & parcourir journellement un trajet déterminé et oi la
consommation d’essence et d'huile intervient pour une bonne

part dans le budget de celui qui s’en sert.

Il est possible, en montant le plus petit gicleur et marchant
naturellement tout [I'air ouwvert, d’avoir une consommation
extrémement faible et inférieure & un litre de mélange aux
100 kilométres, par 100 em?® de cvlindrée, Il faut, dans ce cas,
se contenter d'une vitesse trés inférieure 4 la vitesse maximum,
soit environ de 40 & 50 kilométres & I'heure. Bien éviter de

usser & fond sur un petit gicleur ou de monter & deux sur
machine,

2¢ Machines tourisme ef conditions normales. — Monter
le gicleur au-dessus, d'un numéro ou deux au maximum ; cela
permet unc utilisation rationnelle de la machine.

Pour obtenir le maximum de wvitesse, il convient de fermer
trds légtrement l'air. La consommation sera alors d'environ
1 litre 1 /4 de mélange aux 100 kilométres par 100 cm® de cylindrée.
La vitesse sera portée de 50 &4 60 kilométres 4 I'heure pour la
1756 em?® deux vitesses et les modéles au-dessus,

3 Machines sport. — Augmenter la proportion d’huile dans
le mélange huile-essence, jusqu'a 15 9%, Mettre un gicleur de
dimensions suffisantes, pour obtenir la plus grande vitesse plein
air et pleins gaz ouverts.

Les possibilités de nos machines étonneront, dans ce cas,
les plus incrédules, Il est facile de tenir les vitesses supérieures
4 B0 kilométres & |'heure avec notre 250 ecm3,

La consommation sera 3pum‘taée de 1 litre 1/2 & 2 litres aux
100 kilomébtres, par 100 em® de cylindreée.

TR e v ey
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DESCRIPTION

Le moteur. — Les moteurs qui equipent nos machines 100,
175, 260 et 308 cm?® sont des moteurs monocylindriques &
deux temps. Construits tous sur le méme modéle ils ne différent
que par leur cylindrée. Ils sont du type normal & trois lumibres

Fig. 1. — Moteur 100 em? & volant magnétigoe
Ve du odid Embrayage,

A, — Culagss N, — (dble de commandes do Carbo-
B. — Bougie, rateur
¢, =— Carburatenr, ), — CUgve de piveas conslant
%'L > ':-;n-lnm mhghdsiqee P, — Carter dun moteur.
. — IMepompressenr e e -
F. — Cylindre. | Couvercle de Membrayage .
G. — Flpe d'échappement 3. Support dn levier de débravage,
H. — Carter du démultiplicateur, I — Levier de débraynge.
L. — DBarne de fil de bougle. | Vis de réglage de In commande
M —

Fll de Boupgle . de débrayage.
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et précompression dans le carter (Voir plus loin quelques expli-
cations sur le fonctionnement des moteurs & deux temps).

La cunlasse rapiu_:rt{-u: en alllage d’aluminium, assure un
refroidissement parfait, permet un usinage plus soigné et un
nettoyage relativement facile de la chambre de combustion.

Les¥pistons en alliage léger sont mumis de 2 4 4 segments
(suivant type de moteur), qui leur assurent une parfaite étanchéité.

Fig., ¥, = Moleoar 100 cm3 & volant mazndtiqo:

Yoe duo odtd volant magnétique

A, - Cilnsse, ik, Flpe d echappemeant,

B. - Bougle. H Carter du démultiplicatenr,

. - Carburateur I Juvertures du Volant magnétigue;
[}, — Yolant magnétique (eapot enlevé) donnant aceds aux via platinées,
E. = [Meompiessaur, I Vis platinéas du rupleaar

F. — Cyvlindre, .. Borne da Fil de Bougle.
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Les bielles sont en acier. Les pieds de bielles sont montés
sur bagues bronze et les tétes de bielle sur galets on aiguilles.

Les vilebrequins, en acier, sont montés sur roulements &
billes ou aiguilles.

Le graissage est assuré “par mélange de 'huile}a§’eesence
(Voir plus loin, chapitre : « Entretien et Graissage »).

Fig. & — Yue «{u motenr 250 ¢md

A . Allettea de relpoldis=cment. s Fha i i tis,
H. Cinlpsse ddotmelin b, i L Rgivm pardsse W,
. Murndto i. Alleties de refroldizeemment,
1D, Carbuarateur A Frhappement.
E. Ferou de fxatlon du earter de by Violant.

clinlne | Carler o moteor,
F Carter de chaine de eommunile

de magneto,

Autres organes. — Le carburateur comporte, suivant les

mod#les de machines. une ou deux manettes situées sur la partie
droite du guidon.
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L'allumage est fait, soit par magnéto haute tension, soit
gﬂr volant magnétique. Ces deux organes portent la marque

OVI.

La magnéto est commandée par une chaine sous carter,
dans les modéles 175, 250 et 308 em?® et, par un pignon droit,
actionné par la roue de démultiplication, dans les modéles 100 em?
4 allumage I}ar magnéto. Le wvolant magnétique, dans les
types de machines qui en sont munies, est toujours commandé
en bout de vilebrequin,

La soupape de décompresseur, sur le c6té et en avant du
cylindre, est commandée par cible souple et manette située sur
la partic gauche du guidon. Elle permet de décompresser le
moteur au moment de la mise en marche.

Les modéles 100 cm?® monovitesse, comportent un pédalier.
Tous les autres modéles ont une boite de vitesses & deux ou
trois vitesses, suivant le cas. Les arbres sont montés sur des
roulements i billes, Ces boites comportent un systéme de débrayage
et un dispositif de lancement par kick-starter : un secteur denté
placé & I'intérieur de la boite et commandé par une pédale, vient
attaquer un petit engrenage qui entraine le moteur. Cet engrenage,
libre dans le sens inverse du mouvement de la machine, permet
4 la pédale de revenir 4 sa position initiale sous I'action d'un
ressort de rappel.

La transmission, pour les types 175, 250 et 308 em?® munis
d’une boite de vitesse, se fait par chaine du moteur & la boite
et par chaine également, de la boite 4 la roue arridre, Les
types 100 cm?, allumage par magnéto, sont munis d'une
transmission par chaine ou par courrcie du moteur & la roue
arriere. Les types 100 em?®, & allumage par volant magnétique,
comportent une chaine allant du moteur ou de la boite des
vitesses 4 la roue arricre. Un dispositif de guidage, particu-
litrement efficace, empéche la chaine de sauter.

Toutes pos machines comportent 2 freins : Les types 308,
260 et 175 c¢cm?3, ainsi que certains modeles 100 ¢m?® sont munis
de freins & tambour situés sur les roues avant et arridre ; quelques
modéles 100 em?® comportent 2 freins & patin, agissant sur les
jantes ou sur poulie-jante,

Fonctionnement du moleur. — Comme nous ['avons dit
précédemment, notre moteur deux temps comporte trois lumidres :

L T T
= 1) —
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deux lumitres d'admission aux cylindres et une lumibdre
d’échappement., Le fonctionnement est le suivant :

Quand le piston monte dans le cylindre, il produit en dessous
de lui une dépression. Au moment oit le piston atteint le point

Ple. 4 — Manpe tran=verssh de motegr 2 tompes
A. — Hongie. i = Dhieannpressenr,
1 - PFiston & déflectenr,

k. = AXxe de plston
H — Canal de transvascment

Ikie] e,

Is. = Ohialone de commande e mae T, A Tuvauterie -I'n'h:rl_tpl_"lnﬁllr-
2 — Carter dd motenr k vt e il"mdmiEsion carbu-
F - Allattes de relrodili=sement rateur #nlevé
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mort haut, la lumiére d’aapiratiﬂu au carburateur se trouve
découverte, et le mélange air-essence se trouve aspiré dans le
carter. Le piston redescend
et ferme amnsi la lumiére
d'aspiration . Continuant a
descendre , il comprime dans
le carter le mélange combus.-
tible.

Un peu avant d'arriver au
point mort bas, le piston
découvre l'orifice d’admission
au cylindre et les gaz comprimeés
dans le carter pénétrent dans
le cylindre. Le piston remonte,
masque la lumiére d’admission
au cylindre et comprime alors
les gaz dans la chambre de

combustion,

L'allumage du mélange gazeux
se produit quelques instants
avant que le piston -ait
atteint le point mort haut.
L'explosion des gaz chasse
alors le piston qu, par suite
de l'inertie du volant, a passé
le point mort haut.

Les gaz se détendent, puis,
lorsque le piston decouvre la
lumiére d'échappement, ils
g’ échappent brusquement,
eréant ainsi dans le cylindre
un wvide partiel, facilitant
Padmission des gaz frais provenant du carter. Cette admission
commence alors que la lumitre d'échappement est ouverte en

artie. Les gaz frais, comprimés dans le carter, viennent frapper
a partie du piston qui se trouve en face de la lumitre d’admis-
sion (déflecteur) et sont renvoyés dans le fond du cylindre
Eundnnt que les gaz d'échappement continuent a s’écouler.

e cycle recommence ensuite, le piston remonte et comprime
les gaz qui explosent & fond de course.

Fig. 5. — Conpe longitodinsle

du mekeur = temps
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CONDUITE DE LA MOTOCYCLETTE

Avant le départ. — Faire le plein d’essence et d’huile. Le
houchon du réservoir d’essence est situé en avant du réservoir.
Il se dévisse et, retourné, sert de mesure pour le mélange d’huile
A Dlessence. Les capacités des réservoirs sont les suivantes :

100 exnd v pacsunsss .. 3 litres HEJ
b1 L SRR e S R e e .. B litres 1/2 ; environ
250 em?......... T o .9 litres 1/2 )

— Avant de faire partir le moteur et avant de remplir votre
réservoir de mélange d'essence et d’huile, consulter soigneu-
sement le chapitre suivant : « Entretien général et graissage »,

d

Fig. 6. — Partle ganche du Guidon de Ia 303 cm?

. — Avanes & l'allumage. e. — Débrayage., I, — Dccompresseur

Départ. — Ne jamais monter sur la sclle lorsque la machine
est sur son support. Ce dernier n'a pas été prévu pour supporter
le poids du cavalier.

Ouvrir le robinet d’essence situé sur la conduite d’essence
du réservoir au carburateur. Vérifier que l'essence arrive bien
au carburateur.

Mettre le levier de vitesses au point mort. Ouvrir d’environ
un tiers la manette des gaz, et, dans les carburateurs comportant
une deuxidme manette (manette d'air), ouvrir celle-ci a moitié,

T T T R L UL L
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lever le décompresscur puis donner un coup de kick-starter.
Au moment ol le kick-starter va atteindre la fin de sa course,
fermer le décompresseur et le moteur doit se mettre en marche.

Pour la mise en route du meodéle 100 em?, suivre les
prescriptions ci-dessus en ce qui concerne le robinet d’essence
et la manette des gaz ; puis, monter sur la machine, appuyer sur la
poignée de décompresseur et faire avancer la machine de quelques
métres & l'aide des pédales; licher la poignée de décompresseur
pour permettre le depart du moteur.

Sur la route. — Une fois le moteur mis en route, débrayer
A fond (manette sur le cdté gauche du guidon), passer & la premidre

Fig. 7. — Partie droite du Guidon de ln 20 cm3

8. — Freln avant, b, — Manette de commande des gar. ¢, — Mpneite d'air

vitesse, puis augmenter progressivement les gaz et embrayer
légérement dés que le moteur tourne bien rond et commence &
avoir pris son régime. Si la machine part d'un coup brusque,
c'est que la manette d’embrayage a été lichée trop rapidement.
8i le moteur s'arréte, c’est que les gaz n'ont pas été ouverts
suffisamment.

Quand la machine a atteint une vitesse raisonnable, débrayer
et mettre le levier 4 la seconde vitesse dans les machines munies
d'une boite de wvitesses.

De méme, aussitot que la vitesse est suffisante, passer i la

AR R R R R e nm
e
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troisitme vitesse, Diminuer légérement les gaz chaque fois que
I’on change de vitesse, pour éviter d’emballer le moteur.

En marche, pour freiner ou arréter la machine, se servir
toujours simultanément du¥débrayage et -‘nja {rqms. }:e' ]nmpia
utiliser pour cela le décompresseur, sans avoir pris la précaution
de fermer presque entirement les gaz, car cela produit des
sounillures inutiles et risque de griller rapidement son ressort,

Fiz. = Guldon de Ia 100 emd
g, — DECOmpresscnr. — Deuxléme frein ou [rein arriére,
1"|. — Premler freln on (reln avani i. — Commande de carburateur.

Cependant, pour les longues descentes, procéder de la marniére
suivante :

Fermer les gaz presque entierement, mais de 111:mib1rc que
le moteur donne quelques explosions de temps en temps. Ensuite,
régler la vitesse en agissant plus ou moins sur le décompresseur,
Ne se servir des freins qu'occasionnellement et pour compléter
un arrét. Nous attirons l'attention sur le fait qu'il y a danger
de grippage pour le moteur, ai l'on ' fait une trop longue
descente avee }e.ﬂ.. gaz complétement fermés, mais cela ne pourrait
ge produire qu'en haute montagne et dans des cas exceptionnels.

Nous conscillons également de toujours agir lég%rementanur
le décompresseur pour les extrémes ralentis de la 100 cm® et
de remettre les gaz progressivement dans les reprises, surtout

en cote.

Eviter toujours de passer de seconde en premieére, tant que
I’allure n'est pas suffisamment ralentie.

Employer |'embrayage pour le départ, I'arrét et les changementa

de vitesse senlement ; ne jamais le laisser patiner en grimpant
les cites, pour éviter de changer de vitesse.
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Recommandations importantes. — FPendant les 1.000 i
1.200 premiers kilométres, c'est-d-dire pendant la période ol
le moteur termine son rodage, la machine ne doit pas étre menee
& trop grande vitesse, pour éviter des échauffements exagéreés
et pour étre certain
que le moteur sera en
bonne condition & la fin
de eette période.

Nous recommandons
de ne pas ouvrir la
manette des gaz & plus
du tiers de sa course,
de ne jamais laisser
g'emballer le moteur et
de toujours changer de
vitesse au lien de le
laisser fatiguer dans les
cotes. Veiller plps parti-
culitrement au grassage
pendant cette période.
Augmenter légérement
la dose d’huile dans
I’essence, sans toutefois dépasser 10 9. Ces précautions générales,
quel que soit le type de moteur et de véhicule, si elles étaient
négligées, risqueraient de nuire pour toujours au rendement
du moteur.

Fig. 9. — Levier de commande &t position
des vitesses de [a 305 cmd

En marche normale, si dans une cite on est obligé de prendre
la premiére vitesse, ne jamais emballer le moteur pour ne pas
le Pﬂim chauffer. Réduire les gaz, de facon & ce qu’il tourne
& un régime normal. Movennant cette précaution, on se
rendra compte que la machine sagement conduite permet de
faire du grand tourisme dans n'importe quelle région de
montagnes. La vitesse normale dans ces conditions, en premiére
vitesse, se trouve étre d'environ 20 & 25 kilomitres 4 1'heure,

Recommandations concernant la 100 ¢m?®. — Cette machine
est livrée munie d’un gicleur donnant un mélange plutét riche
et entrainant, de ce fait, une consommation légérement supérieure
& la normale. Il est indispensable de conserver ce gicleur pendant
les premiers 500 kilométres au moins, Au bout de ce trajet, il est
possible de diminuer la consommation en montant le deuxiéme
gicleur livré avec chaque machine,

R R R e e e e
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ENTRETIEN GENERAL ET GRAISSAGE

Importance de l'entretien et du graissage. — Nos machines
sont robustes et construites pour fournir un long usage, un service
régulier, et nécessiter le mmimum de frais de fonctionnement.
Cependant, si vous étes persuadé que votre machine est capable
de vous donner son meilleur rendement pendant de nombreuses
années, n’oubliez pas que c’est de vous seul que dépend I'obtention
de ce meilleur rendement, car ¢'est de vous seul que dépend
I’entretien_et le graissage de votre machine.

Le graissage est défectucux lorsqu'il est effectué avec une
huile de quahté inférieure ou d'un type me convenant pas au
moteur. Il peut I'étre aussi par suite du manque d’huile. Il a
toujoturs pour conséquence une usure rapide, une lourde dépreé-
clation, dl:; réparations, un colit plus élevé de fonctionnement,
et I’on est forcé d’admettre que si le prix d'une huile supérieure
est en général un peu plus élevé que celui d’une huile ordinaire,
la différence est tellement négligeable que 'achat d'un lubrnifiant
bon marché représente la plus flagrante des fausses économies.

La question du graissage est encore plus délicate en moto-
cyclettes qu’en automobiles ; ¢’est la conséquence d’une conception
et de conditions d’utilisation différentes. En effet, par suite de son
refroidissement & air, le moteur de motocvelette a des tempé-
ratures de fonctionnement plus élevées qui entrainent un bon
rendement thermique mais qui nécessitent une certaine attention
de la part du conducteur :

— Eviter de faire tourner trop longtemps le moteur, la
machine étant & l'arrét.

— Eviter de I'emhballer en chte sur les vitesses inférieures.

— Utiliser un lubrifiant de qualité auEérieurE‘ Le réle du
lubrifiant est primordial, et rares sont les huiles qui peuvent &
la fois assurer une protection efficace du moteur et lui permettre
de donner son meiﬁeur rendement.

Les essais auxquels nous nous sommes livrés depuis trés
Iﬂngtemlim nous ont prouvé que l'huile Casirol XL répond a
toutes les nécessités de graissage de nos moteurs. Aussl
n’hésitons-nous pas & en recommander formellement l'emploi
4 nos clients,
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LE GRAISSAGE DU MOTEUR

Systéme de graissage. — Nos moteurs deux temps sont tous

issés par mélange. Ce systdme consiste & mélanger &
essence, avant son introduction dans le réservoir, une certaine
quantité d’huile Castrol XL (8 4 10 9, soit un demi-litre d’huile
pour un bidon de 5 litres). Comme nous ’'avons vu dans un chapitre
précédent, le bouchon du réservoir d'essence retourné peut
servir de mesure d’huile ; il contient la proportion exacte pour
un litre d'essence. Dans les modéles 100 em?, la mesure
d’huile contient la proportion pour un demi-litre ; il y a lien
done d’employer deux mesures par litre d’essence. Le mélange
ainsi obtenu traverse le carburateur et pénétre dans le carter,
sous forme d'un mélange d’air, de vapeur d’essence et de
brouillard d’huile. Au moment de la compression des gaz
dans le cartery le brouillard d’huile se condense cn partie dans le
fond du carter et en partie sur les organes internes a lubrifier,

Fig. 10, — Moteur (Lype 175 < iVlinildee et eulasse onlevés

Remarquer les moasses dans le carter destinde: 4 sugmenter la compression,
L& carter do la chaine J'entralmement Jde la magnéto eat Ognréd démonts
Ce carter Jdoit etré pempli de grajssg

L
— 18 —
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Le mélange de I'huile et de 'essence ne se faisant pas immé-
diatement, il est indispensable de faire cette opération avant
leur introduction dans le réservoir. 8i I'on procédait différemment,
c'est-d-dire en wversant directement 'huile dans le TeServoir,
le mélange ne serait pas homogiéne et de I'huile pure pourrait
arriver au carburateur, occasionnant ainsi des difficultés
de fonctionnement.

Décalaminage du cylindre. — En service normal, l'encras-
sement du fond de eylindre et du piston doit rester faible.
Néanmoins, avec un réglage du carburateur assez riche et'l’emploi
de l'essence de plus en plus lourde que l'on rencontre actuel-
lement dans le commerce, il est nécessaire, pour conserver au
moteur sa puissance et pour éviter les cognements, de procéder
de temps en temps 4 l'enlévement des dépéts qui auraient
pu se former. Ces dépits, en
effet, en quantité excessive,
obstruent les lnmiéres d’échap-
pement et sont la cause d'une
Ferte de puissance. En réduisant
e volume de la chambre
de combustion, ils augmentent
la compression des gaz et
occasionnent des cognements.
Il est donc mnécessaire de
procéder de temps en temps, a
'enlévement des dépots qui
auraient pu se former.

Souvent, un simple net-
toyage des lumiéres d'échap-
pement suffit & redonner au
moteur sa fgure primitive ;
quelquefois, il est nécessaire de
démonter la culasse et de
gratter les dépbts sur la téte
des pistons et dans la chambre
d’explosion.

Cette dernitre opération,
quoique simple, nécessite néan-
moins quelques soins ; les g 11— Moteur 175 em3, cylindre avec
motocyclistes non mécaniciens clitoy! ob pluo: (L S RIMIH. ARTIOeS
feront bien de la confier & un POy 1o deoniamnage.
spécialiste,
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GRAISSAGE DE LA BOITE DE VITESSES

Dans le cas de machines munies de boites de vitesses, pour
obtenir le maximum de rendement et le minimum de}dépenses
d’entretien, il est aussi important de bien graisser lafboite[de
vitesses que le moteur lui-méme,

Fig, 12, — Gralssage de la bolte de vitesses de ln 175 emd

Les fédches de gauche Indiquent les bouchons de remplissage ot da
vidange, — En haut, & drolte, schéma de position des vitesaps

Ce graissage est automatique. Le lubrifiant est rassemblé
dans le carter de la boite, Il doit étre de consistance assez grande

Eour protéger la denture des pignons, et cependant assez fluide
la température des organes en fonctionmement normal pour
pouvoir graisser efficacement les paliers. C'est pourquoi nous
recommandons l'emplol de la graisse Castrol Gear Ease. Les

motocyclistes qui désireraient emplover I'huile, pourraient utiliser
Castrol « DG ».

Verser 'huile par l'orifice de remplissage jusqu'a ce que le
niveau atteigne le tiers de la hauteur environ. Eviter de mettre
trop d'huile, car celle-ci pourrait fuir sur les cotés. Vérifier le
nivean de temps en temps et refaire le plein si nécessaire.
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Tous les 3.000 kilométres cnviron, vidanger la boite et |a
nettoyer au pétrole. Se servir d'une seringue au cas ol la boite
ne serait pas munie d'un bouchon & la partie inférieure,

Graissage du démultiplicateur de la 100 ecm® — Teq
anciennes machines de cette cylindrée ne comportent pas de bofte
de vitesses, mais elles sont munies d'un démultiplicateur 3
engrenages. Les modeéles 4 allumage par magnéto comportent
le démultiplicateur logé dans un carter spécial et nécessitant un
graissage & la graisse comsistante, Ce graissage est indispensable
et doit étre fait tous les 500 kilométres au maximum,

Se servir d'une graisse de consistance moyenne qu'l y a lien
d’introduire par le graisseur situé en avant de la magneto.

Nous recommandons vivement 'emploi des graisses « Casirol
Gear Ease » ou « Castrol Medium »,

Le démultiplicateur des anciens modéles 4 volant magné-
tique est graissé automatiquement par le moteur.

&

. EMBRAYAGE

L'embrayage, dans les machines qui en sont munies, est &
disques, fonctionne & sec et ne demande aucun entretien. Il est
trés accessible et ne peut donner aucun ennu.

8'il venait & patiner, vérifier si un léger jeu existe bien ‘entre

le levier de commande de débrayage et la petite tige cylindrique
ui sort de la boite. 8i malgré cela, il patinait, vérifier 1'usure
3&5 pastilles de lige et le blocage des vis des ressorts de débrayage.
Si les ressorts étaient trop affaiblis, il conviendrait de les changer.

Ces indications sappliquent aussi bien aux machines 308,
950 et 175 cm?® munies d’une boite de vitesse, qu'aux modéles
100 cm? (& allumage par volant magnétique) livrés avec embrayage
sur réducteur on sur boite des vitesses,

COURROIES, CHAINES ET FREINS

Ne retendre la courroie, dans les machines qui en sont mlm-liﬂ-ﬂ-,
que lorsque c’est absolument indispensable, et n’en couper qu un
trds petit morceau (couper en passant par I'un des trous de vis,
du coté le plus abimé) ; la courroie ne patine pas et ne doit jamais
étre trop tendue.
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Veiller & la tension des chaines au moment du remontage.
Cette tension peut étre réglée par déplacement de la boite de
vitesses pour la chaine primaire et par déplacement de la roue
arritre pour la chaine de commande de cette roue.

Ne pas oublier que le réglage de la chaine primaire modifiera
celui de l'autre chaine.

Dans les modéles 100 em® & transmission par chaine, il ¥ a
lieu de procéder comme suit :

Débloquer la vis de serrage du pédalier (située en dessous
de la boite de pédalier), faire tourner la bague excentrique portant

Fig. 13, — Yue latérale de In motocycletle 250 cmd montraot
la commande de Ia bolte de wvitesses ot o froin au pled sar roue arridre.
On apercoit & extrémitd gauche de In tige I"écrou & orellle desting
i permetire 1o réglage dao fmein

le pédalier jusqu’au moment oii la chaine de pédalier sera devenue
trés lache ; tendre la chaine motrice (sans exagération) ; bloquer
la roue arriére en place ; tendre modérément la chaine de pédalier,
en agissant sur la Il;ague excentrique ; bloquer la bague excentrique
& 'aide de la vis de serrage.

Les chaines avant et arriére, dans les machines qui en sont
munies doivent étre démontées tous les 1.500 kilométres environ
et nettoyées au pétrole. Les tremper ensuite dans un bain de
Casirol « DG » chaufié de facon que ['huile s'introduise bien
dans les rouleaux, laisser les chaines dans le lubrifiant jusqu’a
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ce qu'il soit refroidi. Bien essuyer les chaines avant de les
remonter.

Au bout d'un certain temps d'usage, les garnitures de
frein s'usent. On g'en apercoit 4 ce que la pédale de frein ou la
poignée de commande parcourent une certaine course A vide
avant que le frein entre en action. On peut remédier & cela
trés facilement en raccourcissant, & l'aide des écrous et tiges
filetés prévus, les tringles de commande des freins.

r —
ALLUMAGE

1° Magnéto.— Lamagnéto
ne demande aucun entretien
et nous conseillons de ne
jamais y toucher tant qu’elle
marche.

En cas de ratés, vérifier
gl ’écartement des vis pla-
tinées, 3 4 4/10 de milli- { _—
métres, est correct. /

[

Nettoyer au besoin |
les charbons ain€i que le /
collecteur.| |

Démonter de temps en |I
temps le carter qu contient / I\
la chaine de commande |
lorsque ce carter n'est pas
mum de graisseur a pres-
gion, et le remplir avec
de la graisse Castrol Gear

)
Ease.
Dans les modeéles 100 em?
& allumage par magnéto,

le graissage de démultipli-

cateur EI!'FS‘HI."E, E'!-’ menie Fig. 14. Vue de la fourche
t-El]]PE celui du pignon de et dde la commande du (rein sor
ﬂ]ﬂﬂ'ﬂét{l. rone avant de I» 308 cmd
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20 Volant magnétique. — Le volant magnétique Novi est

un appareil extrémement puissant. Son aimant en acier spécial

et, grice & un induit judiciensement étudié, d'obtenir une
tincelle chaude & tous les régimes, ce qui facilite les départs.

Fig. 15, — Vus extérleurs du Volanb magnetigue SOy
A. — (Capol do Vilant B, — Agrailes du Capot, . — Fil de Ilouogi

Fig. 18, — Yaolant magnétigue NOVI {eapol enlavé)
Maniére de rigler 'écartement des vis platintes
B. — Agrales du capot G, — Llagoel,
£, — Fil de Bougie. IL. Vis platindes,
D, — Rotor ([portant ['aimast). I. Cld de réglage des vis platindes
E. — Onvertures du Rotor, k. - Platean du volant
F. — Visdeblocage,servantd'extractenr

TR AR L
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Ce volant ne demande pratiquement aucun entretien ; étant
donné qu'il est- monté en bout de I'arbre du vilebrequin, il ne
nécessite aucun gralssage.

L'acchs aux vis platinées est trés facile grice aux larges
regards ouverts dans le volant.

Tous les six mois environ, prendre la précaution de graisser
légérement & I'huile fine le feutre graisseur de la came.

Fig. 17. — Volant magnétique NOVI {capot et Hotor enlevis)
B. - Agrafea e capot. L. - Tmduit,
. Fil de Bougie. M. — Condensateur,
Q. Linguet. . Ressort de fixation da lnguet.
H. Vis platinées, b, - Ressort de rappel du linguet,
K. — Plateau du volant, | Featre gralsseur de cAime.

L'écartement des vis platinées doit étre le méme que celui
des vis correspondantes de magnéto :

Le volant se démonte & l'aide de la vis de serrage qui sert
d’extracteur.

Noter que cette vis posstde un filetage i droite, c'est-d-dire
qu'il faut tourner & droite pour bloquer le volant, et, au contraire,
tourner & gauche pour le débloquer et le démonter,

3° Bougie. — En cas de ratés d'allumage, démonter la
bougie pour la nettoyer et régler I'écartement des pointes, a
5-6 /10 de millimétre, La culasse étant en aluminium, employer
de préférence une bougie & long filetage, semblable & celle
montée sur votre machine, et éviter de la démonter sans besoin,
8i elle & une tendance & s’encrasser, cela vient d'un réglage
trop riche du carburateur et il ya lieu de changer le gi(ﬁeu:.
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GRAISSAGE DE LA PARTIE “ CYCLE "~

Tous les 5 a 600 kilométres, graisser les organes suivanis

Moyeux des roues. Articulations de la fourche avant.
Commandes de freins, Axes de la pédale du kick-starter.

Fig. 18, — Gralssage de In fonrche de Ia 100 cm?d

Tous les 2.000 kdoméires, graisser :

La chaine de commande de la magnéto.

Pour les graisseurs & pression, employer la graisse Castrol
Gear Ease, & |'aide d'une seringne ou d'une pompe & pression.

Pour les autres graisseurs on pour les parties des articu-

lations non munies de graisseurs, employer de I'huile & moteur
Castrol XL.
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INCIDENTS DE ROUTE

Les pannes séricuses sont extrémement rares, toutefois il
peut s'en produire de trés légéres et il est bon de savoir v remédier
immeédiatement.

Le moteur s'arréte ou des ratés se produmsent.
Deux causes : allumage ou carburation.

a) Allumage. — Vérifier si la bougie n'est pas encrassée par
I'huile. La nettoyer & I'essence et gratter les pointes au papier
de verre. Si la bougie est en bon état et que l'allumage ne
se fasse pas, vérifier la magnéto ou le volant magnétique, (les

nnes de magnéto sont trés rares i I'heure actuelle). Pour cela,
on détache le fil de la bougie, on fait tourner le moteur & vide
en approchant le fil de I'aimant de la magnéto, on doit obtenir
des étincelles. Si la magnéto ne donne pas, vérifier 'écartement
des vis platinées anu moyen de la clé livrée & cet effet. Donner
vivement un deuxidme coup de « kick » en lachant le décom-
présseur, Aprés le départ, rfgler les gaz.

b) Carburation. — Le moteur part bien en mettant un peu
d’essence dans le cylindre, mais s’arréte ntré:a quelques explosions,
S’assurer que |'essence arrive bien au carburateur ; sl elle n’arrive
pas, dévisser le tuyau d’arrivée, le filtre du réservoir, le nettoyer
ainsi que le filtre.

Si I'essence ne passe pas de la cuve & niveau constant dans
la chambre du mrﬁmatr:ur, si le moteur marche plus ou moins
bien en palier et cale dés que I’on met les gaz, c’est que le gicleur
est bouché. Le déboucher en soufflant fortement dessus et nettoyer
entidrement le carburateur, notamment le filtre. Un gicleur qm
vient ‘d’étre nettoyé peut g'obstruer plusieurs fois de suite =
I'essence contient de I'eau ou des corps étrangers.

8i le carburateur est noyé, c'est qu'une impureté Euaimnquu
empéche le pointeau de reposer sur son sitge ; il suffit de
nettoyer le tout et de le remettre en place ensuite. Si le pointeaun
est usé, il convient de le remplacer. Nettoyer le filtre placé sous
le réservoir.

Dans le carburateur automatique & une seule manette, si
la machine tousse au ralenti et tire mal, surtout dans les cétes,
cela vient d'un réglage trop pauvre; changer le gicleur pour
un gicleur plus grand. Si elle fonctionne trop vite et fait du
quatre temps d’une manitre exagérée et & tout propos, vérifier
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que le niveau d’essence n'est pas trop élevé dans la cuve du carbu-
rateur, que le lanternean et le gicleur =ont bien vissés 4 fond avee

leurs joints.
Naturellement, la consommation varie suivant la vitesse &
laquelle on marchelet les difficultés du parcours.

Fig. 10, — Filtre du carburateur de ln 308 cm?

Les carburateurs semi-automatiques, & deux manettes,
permettent de marcher soit avec le maximum d'économie, soit

avec le maximum de puissance.

Le carburateur est livré avec trois gicleurs dont deux de
rechange. Normalement les machines sont livrées avec le plus
fort gicleur ou le moyen. 1l conviendra de la changer, lorsque
le moteur sera parfaitement rode.

Si la machine fait du quatre temps, tout l'air ouvert, le régl.nge
est trop riche, il convient de mettre le gicleur en-dessous. S,
au contraire, le moteur baisse de vitesse et s'arréte dés qu'on
ouvre les gaz, le gicleur est trop faible et il convient de mettre
le gicleur au-dessus.
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CARACTERISTIQUES DES MACHINES ANCIEN  MODELE

EAEETREIA ELEL AT RN PTREA A RS R PI SR LR E 0 LR RL IR AR FLAREL ) (08001 ORI A A b

Type B | C ‘

100 em’® B.M.A,

Cylindrée 993 em?

Alésage 46 =/,

Course 60 =/

Puissance Fiscale 1 CV, (B.ALA,)

Allumage par Volant Magnétique
NOVI

Carburateur automatigque

Transmission par chaine

' Embrayage a disque
Pneus i tringles de 660X 55
Freins a tambour
Monovitesse
Vitesse commerciale 30 kmﬂ: GOY .
Poids i vide 30 kg. environ
Consommation 1 litre 1/4 aux
| 1000 km. environ
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Type B | W

100 cm? B.M.A.

Cylindrée 99,3 cm?

Alésage 46 ™/

Course G0 =/,

Puissance Fiscale 1 CV. (B. M. A.)

Allumage par Volant Magnétique
NOVI

Carburateur automatique
Transmission par chaine

| Pneus i tringles de 600 x 50

Freins & patins

Monovitesse

Vitesse commerciale 30 kmfh env.
Poids & vide 30 kg. environ

Consommation 1 litre 14 aunx
100 km. environ
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Type B | A 100 cm? B.M.A.

Cylindrée 99,3 cm* Pneus de 6 x 35

Alésage 46 ™ [, Freins i tambonr

Course 60 ™ | Monovitesse

Puissance Fiscale 1 CV. (BM.A.) | Vitesse commercinle 30 kmfh env.
Allumage par Magnéto NOV] Poids a vide 30 kgz. environ
Carburateur automatique Consommation 1 litre 1/4 aux
Transmission par chaine 100 km. environ
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Type B | 100 cm? B.M.A.

Pneus de G0 - 35

Cylindrée 99,3 cm®

Alésage 46 @ [, Freing i patins
Course 60 ™ [ l Monovitesse
Puissance Fizeale 1 CV, (B.M.AL) Vitesse commerciale 30 km/h env,

Allumage par Magnéto NOVI Poids &4 vide 30 kg. environ
Carburateur automatique

Transmission par courroie

Consommation 1 litre 1/4 aux
1y km. environ

I
|
|
|
B 30 —

Type B 2 A 175 em? 2 CV

Cylindree 172,6 cm? ' Pneus i tringles de 620360
Alésage 56 1, Freins & tambour

Course 70 ™ [, | 2 Vitesscs

Puissance Fiscale 2 OV, Vitesse commerciale 40 & 50 km fhenvy
Allumage par Magnéto NOVI Poids & vide 60 kg. env.

Carburatenr automatique Consommation 2 1. 1/4 - 2 1 12
Transmission Chaine-chaine | anx 100 km. environ
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Type E 250 cm?® 3 CV

Cylindrée 240 cm® | Embrayage h disque
Pneus ballons de 25x3

\lésage 66 m

; % Freine & tambour

"1 a mJ
Course 70 m /. 3 Vitesses

Puissance Fiscale 3 {_:".'. - Vitesse commerciale 65 75 km/henv,
Allumage par Magnéto NOVI Poids & vide 85 kg. env.
Carborateur A4 2 manettes Consommation 2 1. 34 - 3 I. aux
Tranamission Chaine-chaine | 100 km. environ.



Type F 5

308 cm? 4 CV

Cylindrée 3079 em?®

Alésage 70 ™ [

Course 80 m I'm

Puissance Fiscale 4 CV.
Allamage par Magnéto NOVI
Carburateur 4 2 mancttcs
Transmission Chaine-chaine

| Embrayvage a disques
| Pneus ballons de 26 x 3,50

Freins & tambour
3 Vitesses
Vitesse commerciale 70 4 80 km/fh env.
| Poids & vide 100 kg. env.
| Conzommation 3 L. 1/4 -3 L 1/2
aux 100 km. environ
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