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Les compteurs HURET offrent un tres grand choix de modéles :

—- Formes de lunettes et boitiers les plus diverses : rondes, triangulaires, rectangulaires. ete

— Gamme trés étendue de vitesses. allant de 60 & 150 Km/h

— Possibilité d'avoir vitesse et totalisateur en Miles ou Kms

— Totalisation allant jusqu'a 10000 Kms ou 10.000 Miles., et 100.000 Kms.

— Cadrans et boitiers de couleurs varides

— Impréssion des cadrans én 1 ou 2 couleurs
Il existe également un modéle de compleur anti-vibrations : le compleur & aigulle
freinée. Tous les problémes de fixation de ces compteurs. qu'ils soient pour le phare.
le guidon, ou toute autre partie, d'un = 2 roues - onl éle résolus grice aux différents
colliers, pattes-supports et étriers de la gamme HURET

INSTRUCTIONS DE MONTAGE

Que le compteur soit monté dans un phare, au guidon, ou sur un support quelcongue, il

ast toujours fixé par la partic dépassante du mécanisme, i 'aide de I'écrou 4052 (Fig. 5)

= Berrer donc normalement cet écrou, mais sans forcer, car on risquerait de rompre 1o
partie filetée qui le porte.

IL NE FAUT JAMAIS

— Débloquer la bague A (Figure 6) fixant le mécanisme au boitier

— Essayer de dessertir la lunette, contenant le verre. en redressant les petites pattes
B (Figure B)

— Graisser la 1éte du compteur

HURET Speedometers olfer o wide range ol models

— Various shapes of lenses and casés : round. triangular. rectangular etc.

— Wide range of speeds. from 60 to 150 Km/h.

— Speed and distance optional in Miles or Kms.

— Distance recorder wp to 10.000 Kms. or 10000 Miles and 100000 Kms.

— Dials and cases in various colours,

— Printing on dials in 1 or 2 colours.
Biss availeule - antivibrating  mgded, widh dempened needle.
All fixing problems with these speedometers - which are available tor headlamp,
handlebar or any other location on n 2 wheeler - are solved with a selection of
different brackets, supports and clamps etc. in the HURET range.

FITTING INSTRUCTIONS

Whether the speedometer is to be mounted in a headlamo. on the handlebars or any

other place. it is always fixed by the mechanism outlet with the use of nut 4052 (Fig. 5]

— Therefore, tighten this nut normally, BUT DO NOT OVER-TIGHTEN. because of risking
breakage of the threaded aperture

NEVER

— Loosen ring A (Fig. 6) securing the mechamsm in the casing.

— Attempt to loosen the bezel/frome containing the lens. by undoing tabs 8 (Fig. G)

— Lubricate the speedometer head

Tachometer

Von den HURET-Tachometern gibt es eine Vielzah! von Modellen :

— Verschiedene Formen des Glases und des Gehiuses, und zwar in runder, rechteckiger
und dreieckiger Ausfuhrung.

-— Eine Geschwindigkeits-Skala von 80 - 150 Km pro Std.

— Anzeige in Meilen oder Kilometer. ’

— Kilometerzghlwerk bis zu 10000 Km oder 10,000 Medlen und bis zu 100000 Km

— Skala und Gehiusze in verschiedenen Farben.

— Eingepriigte Zahlen auf der Skala in 1 oder 2 Farben.

— Es gibt auch ein vibrierfreies Modell, bei dem die Anzeigenadel gebremst ist.
Das Befestigungsproblem - sei es im Scheinwerfer, am Lenker oder sonstwo - ist
durch die verschiedenen Haiter oder Trager im HURET-Programm geltst.

MONTAGEANLEITUNG :

Egal ob der Tachometer im Scheinwerier. am Lenker oder mit einem Spezalhalter mon-

tiert wird, er wird immer mit der Schraube 4052 an dem Austritt aus dem Gehduse

{Fig. 5) befestigt.
— Schrauben Sie also diese Schraube ab - aber ohne Gewaltanwendung - - denn sonst

kann.das Gewindestuck abbrechen.

SIE DURFEN NIEMALS :

— Die Schraube A, die den Mechanismus des Tachos festhalt (Figur 6) demontieren.

— Den oberen Gehduseabschluss, der das Glas tragt, abmontieren und die kleinen Lappen
B (Figur &) autbiegen.

— Den Tachometer &len oder tetten.



Entraineur N [:YCI.O M UTE U R"

DEUX POSSIBILITES DE MONTAGE :

1*) sortle de transmission & l'avant de la fourche (rotation & gauche). (Figure 1)

2**) sortie de transmission & l'arritre de la fourche (rotation & droite). (Figure 2)
Dans les deux cas, la fagon de procéder est la méme :

— Retirer la roue avant du cyclomoteur et contrbler le 2 de l'axe :

— & 11, l'entraineur sera monté sans modification (Figure 3)

— &r 9.5, équiper le carter d'entraineur de la petite bague noire.

— Monter ['entraineur sur l'axe, & la place de I'entretoise prévue entre le contre-écrou du roulement
at 'écrou extérieur (Figure 4). ) j

— S'assurer qu'il reste bien un léger espace (05 & 1 mm) entre lantraingur et la fdce du moyeu
(fléches Figure 5).

— S'il est nécessaire, placer sous l'entraineur une des rondelles de calage afin d'éloigner celuici du
moyeu. [(Figure 4)

— Avant de bloguer I'écrou sur le carter d'entraineur, il convient de mettre en place le joint d'étanchéité

— L'ensemble moyeu-entraineur étant ainsi solidaire, vérifier que I'entraineur fonctionne bien : pour cela,
prendre entre les doigts la patte du toc dentrainement passant entre les rayons et constater gu'elle
gnanm;.ma librement d'avant en arriére (Figure 8). Das l= cas contraire, revoir I'épaisseur de rondelles
& Calagsa.

— HEpEHﬁz? ensuite la roue dans la fourche, la sortie de l'entraineur vers le haut, en s'assurant que
I'axe porte bien au fond des pattes.

@b —- Tc-gs“ les 1000 Kms environ, graisser l'entraineur (avec de la graisse épaisse) a l'aide du graisseur
a bille,

% = IL NE FAUT JAMAIS :

— Limer ]'&pnjssﬂur du cartéer d'entraineur ou tenter de l'aplatir avec un marteau.

“MOPED"

Driving Gear
Fitting instructions
; TWO WAYS OF FITTING :

i\( ™) Qutlet in front of the fork (left-hand rotation) (Fig. 1).
i) Outlet behind the fork ([right-hand rotation) (Fig. 2)
In both cases, the procedure is the same :
— Remove the front wheel from the moped, and note the spindle diameter :

;; — 11 mm. diameter, the driving gear can be fitted In itz standard state (Fig. 3)
e r— — 95 mm. diameter insert the black reduction bush into the centre bore of the gear case.
,im | ﬁ\] — Fit the driving gear on the spindle between the hub cone and the lock-nut (Fig. 4)
o ;{H : ,ela — Make }sum there Is sufficlent clearance [0.5to 1 mm) between the driving gear and the hub (arrowed in
/ el A Fla. 5). :

" — If necessary, insert spacing washers to ensure sufficient clearance.

- — Before finally tightening up the lock-nut, it is advisable to insert the sponge seal.

— The driving gear/hub assembly now being secured, check that the driving gear is
working satisfactorily, is correctly centred” and is not binding. To do this, take
striking-arm between fingers and move from side to side between the spokes. Move-
ment should be free in both directions (Fig. 6) If this is .not so, then further spacing
washers may be needed.

— MNext raplace the wheel into the forks, with the driving gear outlet upwards, making
quite certain that the spindle contacts the top of the fork-end slots on both sides.

H—E‘E.rary 1.000 Km. apply heavy grease through the nipple with the use of a grease-gun.

R
— File down the driving gear-casing or attempt to flatten with a hammer,

Antries " M OTO RRA D‘IhIr

Montageanieitung

ES GIBT ZWEl MONTAGEMOGLICHKEITEN :

1) Antriebswelle vor der Gabel verlaufend (linkslaufend). (Figur. 1)

2=) Antriebswalle hinter der Gabel verlaufend (rechtslaufend). (Figur 2)

In belden Féllen ist die Montage die gleiche und zwar :

— Bauen Sie das Vorderrad aus und kontrollieren Sie den Achsdurchmesser,

— Bel einem Achsdurchmesser von 11 mm Ist die Montage des Antriebes ochne weiteres
miglich (Figur 3) ; _

— bel einem Achsdurchmesser von 95 mm muss .in dle Biichse die kleine, schwarze
Beilagrolle montiert werden.

— Montieren Sie den Antrleb auf die Achse - zwischen der Kontermutter der Mabe
und der Achsmutter (Figur 4). . :

— Uberzeugen Sie sich, dass ein kleiner Zwischenraum (05 bis. 1 mm) zwischen dem
Antrieb und dem Nabenk&rper ist (Pfeile Figur 5).

— Wenn notwendlg, kann man Beilagschelben bellegen, damit eventuelles Streifen
an der Mabe oder an den Speichen vermieden wird. (Figur 4)

— Priifen Sie, ob der Antrieb frei "egl-tn und ob zu den Speichen ﬂtnﬁgand Splelraum ist.
und zwar so, indem Sie den Mitnehmer zwischen 2 Finger nehmen und vorwirts und
rickwiirts bewegen (Figur 6), Sollte dies nicht der Fall sein, vergrissern Sle den
Abstand durch Beilagschelben. :

— Montieren Sie das Vorderrad ; der Anachluss beim Antrieb muss nach oben zeigen.

— Ca. alle 1.000 Km schmieren Sie den Antrieb mit dickem Fett oder Kugellagerél.

MAN DARF MNIEMALS :

— Das Gehiiuse des Antriebes feilen oder mit einem Hammer bearbeiten.




entraineur . BIGYCLETTE"

— N'existant qu'a rotation & gauche et 1 seule sortie. il se monte obligatoirement coté
gauche. transmission devant la fourche (Figure 7)

— La roue avant étant retirée, placer 'entraineur sur le contre-écrou du roulement
et le maintenir en pression pour s'assurer quil ne touche pas le flasque du moyeu
ou les tétes de rayons. quand on tourne le toc d'entrainement (fléches Figure 8)

— §'il est nécessaire, mettre 1 ou 2 rondelles de calage (Figure 4) sous l'entraincur,
afin de rendre parfaitement libre le toc d'entrainement, et s'assurer qu'il existe
bien un léger espace (05 a 1 mm) entre le moyeu et l'entraineur (Figure 8)

— Oter l'entraineur, placer le joint d'étanchéité contre le moyeu, et remettre |'entrai-
neur & sa place.

— Replacer la roue ainsi équipée dans la fourche. en positionnant la sortie de l'entrai-
neur vers le haut et s'assurer que 'axe de roue porte bien av fond des pattes.

— 5'il est nécessaire, placer une rondelle de calage entre l'entraineur et la patte
de fourche,

~-- Bloguer les papillons de rouecs et vérifier que le toc d'entrainement soit libre, en
le manozuvrant. d'avant en arriére, entre les rayons (fléches Figure 9).

— Tous les 1000 Kms environ, il convient de graisser l'entraineur (graisse épaisse)
par le trou situé & sa partie inférieure et obstrué par un bouchon plastique.

IL NE FAUT JAMAIS :
— Limer I'épaisseur du carter d'entraineur ou tenter de |'aplatir avec un marteauw.

”BICYCI.E" Oriving Gear

Fitting instructions

— Only available for left-hand rotation, and with only one outlet it must be fitted on
the left-hand side, in front of the fork (Fig. 7)

— The wheel having been removed. fit the driving gear over the cone and hold firmly
in place. making sure it does pot touch the hub flange or spoke ends when moving
the striking-arm from side to side (as arrowed in Fig. 8).

— If necessary, place 1 or 2 spacing washers (Fig. 4) under the driving gear in order
to make movement of the striking-arm quite free, and make sure that there is suffi-
clent space (05 to 1 mm.) between the hub and the driving gear (Fig. B).

— Remove the driving gear, place the .sponge seal ageainst the hub, and then replace
the driving gear.

— Replace the wheel thus assembled into the forks with the driving gear outlet facing
upwards, and make quite certain that the spindle contacts the top of the fork-end
slots on both sides,

— If necessary. fit a spacing washer between the driving gear and the fork-end,

— Tighten the wing-nuts and check that the striking-arm moves freely, by moving it
from side to side between the spokes (Arrowed in Fig. 9).

— Every 1000 Kms lubricate the driving gear with heavy grease. via the hole to be
found on the underside, and which is covered with a plastic plug.

NEVER
— File down the driving gear casing or attempt to flatten with a hammer.

antriev "'FAHRRAD™

Montageanleitung

— Es gibt diesen Antrieb nur mit Linksdrehung und mit 1 Anschluss fir die Spirale. E-
kann nur auf der linken Seite montiert werden und die Spirale lauft immer vor der
Gapel (Figur 7). :

— Nachdem das Vorderrad ausgebaut ist, setzen Sie den Antrieb auf die Kontermutter
der Achse und achten Sie darauf, dass der Antrieb nicht den Nabenkdrper oder die
Speichen berdhrt : der Mitnehmer muss sich frei bewegen konnen (Figur 8).

— Wenn notwendig, legen Sie 1 oder 2 Beilagschelben (Figur 4) bei, damit zwischen
dem Antrieb und dem Nabenkérper ein kleiner Zwischenraum (05 bis 1 mm] ist
(Figur 8).

— Mehmen Sie den Antrieb ab, geben Sie den Wasserschutz an die Nabe und setzen
Sie den Antrieb wieder auf.

— Montieren Sie das Vorderrad : achten Sie darauf, dass der Anschluss fir die Welle
nach oben zeigt und die Nabenachse genau in den Gabelenden sitzt.

— Wenn rotwendig, legen Sie cine Beilagscheibe zwischen Antrieb und Gabelscheibe..

— Ziehen Sie die Achsmuttern an und priifen Sie. ob sich der Mitnehmer leicht - nach
vorne und hinten - bewegen ldsst (Figur 9).

— Ca. alle 1.000 Km soll der Antrieb gefettet werden, und zwar durch das Loch auf der
Unterseite, das mit einem Plastikstépsel verschlossen ist.

MAN DARF NIEMALS :
— Das Gehduse des Antriebes feilen oder mit einem Hammer bearbeiten.
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Entraineurs et

Entraineurs

Exlastarnt an 2 modbles : _

1*] LU'entraineur pour bleyclette (Figurs, 1) de dimonsions
ridultas, se montant sur axe de roue & B

— Apparell étanche fournl IndiHérgmment danz las rapports
(sulvant & extérleur do la rous pneu gonflé) de 1,2 & 2.2

— Mo so fait qu'avec rotation & gauche.

— Toc dentrainement unigue d'entraxe 45 (rayon quoe décrit
lFextrdmitd de la branche du toc).

=) L'antralnement pour cyclomoteur (Figure 2] permetiant
des vitesses dlevdes ¢t 30 montant sur axe de roua B 8 -
Lr95 - & 11, cu autra & (b la demande)

- arcil étanche fournl Indifféremment dans les rapports
allant do 1 & 2.2,

— Se fait avec rotation & gauche [sortie & l'avant de la four-
cho] ot rotation & droite (marqué « D ) sortie & larritre
de la fourche.

— Gamme de tocs dentrainement trés vaste, dont les plus
courants ont pour entr'axe 18 - 20 - 40.- 60 - 70 -

[ransmissions

Transmissions

" Ellos 3o foat :

1 - avec gaine de couleurs dilérentes

2 - gn de nombreuses longuaurs

3 . avee embout démontable

4 - avec raidisseur en fil d'acier. (Figure 4)

5 - avec cmbout - prise boite de vitesso

- ofc...

INSTRUCTIONS DE MONTAGE : :

— Monter la transmission sur l& corps du compteur par Pécrou
moleté solidaire de la gaine, en ayent soin de placer
Fexteémité du cible qui a la rondelle, du chié compleur
(Figure 3).

— Relier lautre extrémité de la gaine § lentraineur

— La transmission dolt &tre assez longue pour ne jamais dtre
tendue, miéme lorsque la fourche télescopique (ou & bilel-
lettes) présente sa plus grande longuewr.

~- Dans le montage sur fourche rigide, si la gaine doit pour-
tant conserver une certalng Hexibilité, il est important de
ne pas la choisir trop longue et surtout de ne pas la
contraindre dans de trop nombreux coudes,

— Graisser légérement le cible environ tous les 1000 Km.

IL NE FAUT JAMAIS :

— Graisser: la transmission sans la. détacher du compteur.

-

Driving gears and transmission--cables

sriving gears

2 modsls avallsbls :

) Driving Gear for bicycles (Flg. 1) smaller type. for fitting
on B mm diameter spindle.

— Wide choice of gear ratios availabie (according to circum-
farance of Inflated tyra) from 1.2 1o 22 metres,

— Only made for left-hand rotation
— Singlo atriking arm 45 mm. (radius cascribed by extremity
of armh). - . :

i) Driving Gear l.t;l--l':‘l.n-pﬂd!- IFfl-g.HEI. suitable Yor higher
speeds, for litling 8, 55 ond- iiim.. dizneter apindies
(other dismeters available on demand)

—— Wide cholce of gear ratios avallable from 1 to 2.2 motres.

— Made for left-hand rotation [outlet in front of fork) and
right-hand rotation (marked « D ») when outlet Is behind
tha fork. '

— Large rangs of striking arms, the most usual belng 18, 20,
40, &0, 70 mm,

A
s
- Transmission cables

Avallable :

1 - With outer sheaths of diferent colours

2 - In numerous lengths

3 . With detachable ferrule

4 - With steel strengthening support

5 - With ferrule for attaching to wehicle gearbox

- Etc..

FITTING INSTRUCTIONS

— Securé the transmission cable to the speedometsr head
with the knurled nut on the outer sheath, having firstly
taken care to place the end of the inner with the round

©  dise, imo the head opening.

— Connect the other end of the cable to the driving.gese.
The transmission cable must be | cnough. never to be
taut, and swHiclent slack should be allowed to take into
account travel on telescopic or sprung forks.

— When mounting on rigid forks ; whilat the cable must
hava & certaln flexibility. it is important that it Is not oo

. thus causing an excessive number of bends.

= Lightly greaze the cable every 1000 Km.

HEVER

— Lubricate the cable without lirstly removing it from the
specdometer head,

Antriebe und Antriebswellen

Antriebe

Es glbt 2 Modalla :

1*] Den Antrieb in kleiner Ausflhrung fir das Fahrrad (Flgur
1) for eine Mabenachas von 8 mm & :

— mit Obersetzung von 1.2, bis 22, (Je nach Radumfang -
ginschllesslich aufgepumptem Raifen) ;

= nur linkslaufend ;

— der Mitnehmer in elner AusfGhrung von 45 mm (bis Tur
Abblegung].

=] Den Antrieb fdr Motorrdder (Figur 2) for hohere Ge-
achwindigkeiten und fir Nabenachsen von & mm - 9.5 mm
odor 11 mm.@ (auf Wunsch auch fir andere Abmeoasungen) ;

- ﬂburul:unu von 1 zu 2.2 chne Unterschied,

— linkslaufend (Antriebswelle vor der Gabel) odar rechts-
lsufend [gezelchnet mit = D ) Antrlebawajle hinter der
Gabel laufend :

— Verschladens Ausfdhrungen der Mitnehmer. davon dis giln-
gigaten : 18 - 20 - 40 - 60 - 7O -

Antriebswellen

Es glbt diesa :

i - mit @lner Hdlle In verschiedenan Farban

- In verschiedenen Lingen

- mit demontierbarer Innenwelle

- mit einer Haltevarrichtung aws Draht

= mit ginem Vierkant-Ansatz auf der Innenwelle

= @lG...

MONTAGEAMLEITUNG :

— Montieren Sie zuerst die Welle am Kilomatorzihler mit der
gber der Hille befindlichen Réndelschraube und achten Sie
darauf, dass der Vierkant der Innenwelle genav im Tachome.
tar sitzt (Figur 3.

— Dann befestigen Sie das andere Ende der Welle am Antrieb.

— Die Welle muss 3o lang sein, dass sie nicht gespannt (st
und auch bei einer nicht durchgefederten Teleskop-Gabal
immer alne Flexur hat

— Bor ciner stacren Gabel ist daraul fu achien, dass die An-
trishswalle nicht zu lang ist, um gegebenenfalls Knickungen
zu varmaiden,

— Die Innenwelle muss noch ca. 1.000 Km wieder eingefettet
wtrdim,

siE DURFEN NIEMALS

— die Inneawelle 8len oder fatten, chne diese vom Tachometer
zu demontioren,

WA B ) 3
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