Srain de fantaisie dans la gamme austére de la firme de Pantin, la

spéciale 50, grace a sa belle couleur Chaudron, réussit a séduire

dans les années soixante toute une génération d'adolescents.
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es déclinaisons de la gamme

Motobécane? De quoi perdre son latn...

Les modeles de base, la suspension
arriére, la finition Luxe et le variateur se com-
binent pour former les nombreuses versions de
celle qui est entrée dans Phistoire et le diction-
naire sous le doux nom de Mobyletre. Pour faire
simple, la clientéle la définir par ses rrois cou-
leurs : la Mob’jaune, la Bleue et I'Orange, tout
simplement.

Chaudron magigue
Tous les inconditionnels vous le diront, une
Mobylette n’a pas de défaut. Avant d’introduire
quelques bémols dans le discours officiel, conve-
nons de la réalité: quel qu’en soit le tvpe, ce cyclo-
moteur est le premier du genre a offrir une excel-
lente fiabilité, parcourant des dizaines de milliers

de kilométres avec un entretien minime, assurant
4 son utilisateur de toujours pouvoir partir 4 son
travail... et &’y arriver! Alors, on pardonne volon-
tiers I’éternelle fourche sous-dimensionnée, les
leviers de freins en guimauve et la béquille du
méme métal! En fait, tout serait bien allé pour
Motobécane s’1l n’y avait pas eu les jeunes, cette
Nouvelle Vague, ces yé-yé nés tout juste aprés la
guerre et qui, & I'orée des années 60, se mélent
d’avoir des opinions! Bref, les adolescents en ques-
tion veulent bien un cyclo, mais sport, comme en
proposent les concurrents italiens dont la pro-
duction fait sensation chez nous. Motobécane
tient bon, persuadé que sa nouvelle arme, la
Mobylette AV 89, va faire un malheur. Présenté
durant I’été 60, ce cyclomoteur cossu posséde un
nouveau moteur dont la culasse surcomprimée,
les transferts agrandis et le carburateur Gurtner
de 14 mm autorisent la coquette puissance de 2,7
ch. Cété rransmussion, on retrouve embrayage
centrifuge Dimoby a deux étages ainsi que le

Rétre 43

Passion

Un réservoir amovible par dessus I'ancien

réservoir-coque, cela devrait jurer... Pourtant, la

ligne générale est harmonieuse et équilibrée.

La selle Sablé et le réservoir Mottaz.



Le porte-bagage extensible, un accessoire vendu
par les agents MotoBécane.

variateur continu de transmission associé 4 un
plateau de grand diamétre pour diminuer la
vitesse de défilement de la chaine secondaire.
Quant a [a partie cycle, elle demeure globalement
celle de [a banale Mobylette bleue, 4 ceci prés
qu'elle s’habille de I’émail le plus lumineux qui
soit, un orange métallisé que méme les Italiens
n’ont pas osé imaginer! Les jeunes apprécient,
mais décidément cette silhouette « pépére « ne
les interpelle pas. Devant le manque 4 gagner, les
agents Motobécane se plaignent 4 la maison-mére.
Alors, celle-ci revoit sa copie, utilisant la recette

Justin a fond, c’est a dire aux alentours
de 45/50 km/h.

Face a face, la premiére version (1 9260)
et la derniére (1968).

éculée qui a conduit tant de petits assembleurs 4
la faillite, la transformation d’une machine de
tourisme en modgle sport. Sur la base de AV 89,
on pose un réservoir Mottaz horizontal, prolongé
par une selle biposition Gauthier, le guidon «
cornes de vache « étant remplacé par un cintre 3
Pitalienne. Et voila la Spéciale 50, présentée au
salon 1960 a un public qui ne I'attendait plus.

Un cocktail savoureux

Miracle, ¢a marche! Devant ce faux cyclo-
sport 4 courroie et plateau, propre et silencieux,
la jeunesse n’a pas vraiment le coup de foudre,
mais a 'usage la SP 50 se comporte mieux que
bien. Son embrayage est automatique, mais les
départs en cote ne lui font pas peur... Le varia-
teur, lui, surclasse carrément la boite 4 2 vitesses,
faisant jeu égal avec celle a 3 rapports, surtout
en cas de transport d’un passager. Quant 3 Papa,
qui tient les cordons de la bourse, il est 4 la fois
séduit par le prix modéré de la machine et ras-
suré par son silence de fonctionnement. A son
guidon, son fils ne deviendra pas un Blouson Noi,
le voyou version 1960... Puis le temps passe, les
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Une des rares
publicités en faveur de la
spéciale 50, ici dans sa premiére version.

cyclos-sport deviennent de plus en plus perfor-
mants, le double berceau et la boite 4 4 vitesses
se généralisent. Pensant que le Spéciale 50 n’est
que le premier modgle sportif d’une longue série,
la jeunesse attend le futur racer de I'usine de
Pantin. La Spéciale Route de 1962 remet les pen-
dules a Pheure: garde-boue enveloppants, chaine
sous carter et selle biplace sans dosseret, ce nou-
veau cyclo, proche parent de la SP 50, perd le
coté fantaisie de sa devanciére au profit de la soli-
dité a I’érat pur. Cependant, la Spéciale 50
demeure disponible, il est vrai sans grands chan-
gements. Pour 1963, elle hérite du réservoir
Mottaz a flancs chromés et grippe-genoux et
d’une selle noire en remplacement de la bicolore.
L’année suivante, deuxiéme et derniére retouche,
Pailetage carré du haut-moteur et un phare rec-
tangulaire 4 la mode du moment. Vendu sans
enthousiasme, presque a regret, notre pauvre
cyclo-sport sera maintenu au tarif sans aucun
soutien publicitaire jusqu’a la fin de Pannée 68.

Lessai, ¢'est pour moi

La Spéciale 50 que nous vous présentons n’a
pas subi de restauration car telle que vous la
voyez, elle se trouve dans un état d’origine plus
que correct, Peinture quasiment intacte, selle
comme neuve, mécanique parfaite, on ne va pas
chipoter au sujet de quelques picots d’oxydation
sur la couronne et les amortisseurs arriére. Il ’agit
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Le taclymétre Huret, étalonné jusqu’a 70 km/h. A gauche,
les commandes d’enrichisseur et avertisseur,



Fiche technique

Motobécane
Spéciale 50

® Motorisation

Moteur: monocylindre 2 temps

Moteur: monocylindre 2 temps.

Alésage x course: 39 X 41,8 mm.

Cylindrée: 49,93 cm3.

Taux de compression: 8,6 a |.

Puissance (non communiquée): environ 2 ch &
5000 t/m.

Culasse: en alliage léger, bougie centrale et
décompresseur.

Cylindre: en alliage léger chromé dur.

Piston: en aluminium, calotte bombée et 2 seg-
ments.

Embiellage: bielle en H, vilebrequin a masses
déportées, téte et pied sur roulements a
aiguilles.

Carburateur: Gurtner de 12 mm 4 silencieux
d’admission.

Allumage: par volant magnétique Novi |2 volts
a bobine extérieure.

® Transmission

Embrayage centrifuge Dimoby a 2 étages et
variateur de vitesses Mobymatic. Courroie
crantée de |8 mm, plateau récepteur et chaine
secondaire.

*Chassis / suspension / direction / freinage
Cadre: de type caisson en tble soudée
Suspension avant: fourche télescopique a
graisse.

Suspension arriére: éléments
Lelaurain.

Jantes: Rigida en acier a profil plat.
Pneus: Michelin 4 flancs blancs, dimension 2,25
X 19,

Freins: moyeux Atom de 80 mm & l'avant,
100 mm & larriére.

élastiques

® Poids / dimensions / performances
Poids: 49 kg a sec.

Vitesse maximum: 50 km/h en version bridée
(75 km/h).

Capacité du réservoir: 8 litres.

Prix en 1968: 1029 f.

Cote actuelle: de 450 4 500 Euros dans I'état
de la machine essayée.

Le plateau de grand diamétre permet
de réduire la vitesse de défilement
de la chaine secondaire.

FEL

La chaine vélo et son tendeur...
Un peu trop cycliste sur un modéle sport.

donc de la derniére version, peu
connue et plutdt rare, sortie en
1968. Hormis les quelques
nuances déja évoquées, le princi-
pal changement par rapport au
modele initial se situe au niveau
du bridage moteur, afin de ne pas
dépasser la fatidique vitesse de 50
km/h exigée a partir du ler juin

Ambiance trés «Nationale 7». Coincidence, laVolvo 1964, Pas de bague de bridage amovible chez

était de la méme année que la Mob : 1968.

Motobécane, mais transferts et lumiéres rétrécis
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La partie cycle, quasiment inchangée
sauf la selle et le réservoir.

dans la masse... Sur la béquille, la Mobylette
démarre au quart de tour, dans une sonorité feu-
trée invitant a la promenade. Premiére épreuve, la
sortie du garage constituée par un fort raidillon:
la Spéciale s’arrache et grimpe sans le moindre
effort, comme si {°¢étais redevenu teen-ager, avec 30
kg de moins! Sur terrain plat, le rapport de trans-
mission s’allonge alors que le régime moteur
baisse légérement. Vraiment, ["étiquette « sport
« sied mal au petit engin, on se croirait tout sim-
plement en randonnée sur une Bleue. Bien que
légerement cintré vers le bas, le guidon est monté
sur des pontets qui permettent de relever le buste.
Comme prévu, le freinage s’avére excellent:
comme prévu aussi, la fourche se vrille sous ["ac-
tion du frein avant. Toujours aussi molle, celle-
la, malgré son habillage en trompe-I’oeil! En
revanche, coté confort elle fait son boulot, tour
comune les amortisseurs arriére Lelaurain. A tout
prendre, on aurait bien aimé un pédalier ver-
rouillable en position symétrique, ce qui n’est
finalement pas bien grave en 'absence de pédale
de frein et de sélecteur. Avec son silence, sa méca-
nique sachant se faire oublier, la Spéciale 50 n'a

été congue ni par ni pour des jeunes, et ses défaurs
d’hier deviennent des qualités pour un quinqua-
génaire. Désuete a sa sortie et parfaitement d’ac-
tualité quarante ans plus tard, notre petite Orangs
n'en finit pas de marir!
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