


LES DEUX MATCHS:

103 RCX - ROCK RACING ET 103 SPX.F - 51 LIMITED.
Cet essai comparatif se divise donc en deux parties. En somme, vous avez le droit & deux “comparos” pour le prix d'un (bande de veinards!].
Pourguoi ne pas y avoir admis les trails? Tout simplement parce que nous leur avons consacré un comparafif spécial récemment.

"

Avart d'entamer le débat proprement dit et d'ouwiir les *hosfilités”, jefons un oeil sur les forces en présence. Vous le noterez, nous avons pris deux
tyoes de moteur: trois & refroidissement & air, et celui du Magnum Limited, en configuration liquid Cooled. Quelle que soit leur technologie, ils
sont fous assez récents et bénéficient d'un systéme de démarrage au kick. Comme d'autre part, leur rapport puissance - poids est sensiblement

égal {en moyenne 3,2 cv pour 52 kg), cela nous promet donc de beaux duels. Mais, place & la présentation des artistes.

MBK ROCK RACING.
Clestle modéle de la Coupe MBKMob
Chop. Une machine trés plaisante que
cerfains d'enfre vous commencenf 4
bien connaflre, scit pour |'diiliser quoti-
diennement sur roule ou pour en avolr
oté les joies sur circuils.
?a vocalion du Rock Racing se tourne
exclusivement vers le sport, avec une
selle “spartiate” et une position de con-
uite "hyper” axée sur l'avant. Un choix
qui ne ménage ni votre fessier, ni vos
avanibras, mais gui donne immanqua-
blement I'envie d'attaquer.
Des suspensions correctes, un systéme
de freinage efficace et des pneus ra-
cing vous permettent d'assouvir vos
“fantasmes” en toute sécurité |a condi-
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MBK 51 LIMITED

L Umited st un produit issu du “dé-
fousment intell=ciuel” des ingénieurs
C usie avant les voccar)ces.
= ne manquent pas d'ima-
=f que cafie rrngb |§mﬁge 4500
ofiche une belle silhouette.
T Viagnum revu et corri-
gé. Uonc =quipe du lameux mofeur
AFB7 a r=froigissement liquide, dont
nous ovons mainkes fois apprécié les
performancess. Comme ses pelits co-
4 mare ou kick ef développe
un peu plus de 3cv.

Caié pariiecycle, nous refrouvons le
e z

classique cadre en V en 16le emboutie,
une fourche télescopique, deux amortis-

fion de ne pas cublier cerlaines régles
de circulation].

A propos de pneus performants, il faut
noter que nos 4 machines sont dotées
des fameux Hutchinson Groupe 1.

le moteur du Rock Racing est refroidi
par air.  Clest d'ailleurs ce qui le
différencie du Magnum Racing de la
méme marque qui lui, est refroidi par
eau.

Cette différence ne joue finclement que
dans le look, car pour aveir comparé les
deux modéles, nous pouvons vous dire
que leurs performances sont identiques.
le moteur du Rock Racing démarre ou
kick: inclinaison vers I'avant ef starter au
guidon.

seurs hydrauliques et un systéme de

freins & tambour (20 mm). A noter le
design original du guidon qui se rap-
p!oc%le plus de celui d'une melo que
d’une mob.

Pour parler coloris, sachez que si le
103 Fun est proposé en deux versions
{mauve pour le Fun L.C. ou verte pour ie
SPX.Fun), le limited, lui, n'existe que
dans cefle robe. A savair, un supe%)e
noir pailleté, agrémenté de touches
mauves. “Very nice”, n'est ce pas? im-
pressionnantes également; les janles
noires. Pourtant, elles affichent les mémes
dimensions que les autres modéles de
ce comparatif.
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PEUGEOT 103 RCX

Selle sport, guiden “bracelet”, t&ie de
fourche; le ECX, aussi, donne dans le
résclument sporfif. Toutelois la position
de conduile est un Eeﬁt peu moins

“hard” que sur le MBK, mais la selle,
malgré une canfiguration différente, se
monire tout aussi gifﬁci!e 4 supporter au
bout de quelques kms.

Mais la encore, ceffe ligne est un choix
qui comblera les amateurs de cyclome-
teurs sporifs.

“l'adversaire” idéal du Magnum Limi-
ted, et été le 103 Fun L.C. Hélas, on
ne fait pas foujours selon ses désirs ef
seul le SPX.F était disponible. Toutefois,
dans sa demiére version, il arbore un
coloris trés fun. D'ailleurs le “F* de
SPX.F, signifie Fun! D'autre part, cela
nous permelira de constater une nou
velle ?ois, que pour les peliles cyiin—
drées, la différence entre un moteur are-
froidissement liquide ef un a air, n'est
quune question d'esthétisme. En effet
si le Fun dispose d'un liquid coole

[comme le SPQCL)C), le SPX.F se coniente
d'étre refroidi par air.

Coté partiecycle, le SPX offre les mémes

Cété partiecycle, nous trouvons une
fourche télescopique, des amortisseurs
réglables, un systeme de freins & tam-
bours et deux superbes janfes frois
batons.

Pour le moteur, les références du RCX
sont semblables & celle du Rock Racing
et le match s'‘annonce palpitont: refrof-
dissement a air, 3 cv & tr/mn,

carbu de 14mm et démarrage au kick.

ingrédients que ses porieno%fes de ce
comparalif. C'est d'ailleurs lui qui se
rapproche le plus de la ligne “classk
que” d'une mob a cadre en V. Nous
pailons bien sor de ses formes, pas de
sa couleur; frés nouvelle.
Vous noterez enfin, qu'en plus du
émarrage au kick, point de vue fechni-
gue de pointe; ces qualre machines
isposent d'un bras oscillant rectangu-
laire. Place maintenant & I'action qui, je
vous le rappelle, se divise en deux ca-
légories: a ma droite : les sporls, @ ma
gauche : les customs de route. "Am-
stram-gram, pic ef pic et colégram”, on
commence par les sportives.



MOTEUR

le moteur de ces deux engins est
donc refroidi par air et démarre au
kick. Ce derniers'incline vers I'avant
sur le MBK et vers |'arrigre sur le
Peugeot. Dans les deux cas, le kick
se sifue & droite. S'il se mentre aussi
efficace sur l'une que sur l'autre, il
est toutetois plus facile & manipuler
sur le Rock Eacing. En effet sur le
RCX, il est situé trop prés du cache-
latéral. Pas facile & déplier et la
place pour poser le pied est vra-
ment minime. Heureusement que le
moteur démarre correctement. le
MBK et le Peugeot développe une
puissance similaire (3,1 cv), pour
une cylindrée idenfique. D'une
conception trés trés proche, il sera
donc inféressant de voir si 'un 'em-
porte fout de méme sur 'autre ques-
tion performances.

Une fois en route, on note une
sonorité plus “caverneuse’ et plus
aigué sur le moteur du Rock Racing.
Enfin, comme toutes les mobs de
type cadre en V, le moteur ne
benéficie pas du systéme & grais
sage séparé. |lfautdonc les alimen-
fer en mélange {4%). A propos d'ali-
mentation, ilfaut noter que ces deux
mobs utilisent un carburateur identi-
que: Glrner de 14mm.

PARTIE CYCLE

Uesprit est le méme: 100% sport.
Ce sont donc des machines & voca-
tion exclusives.

Non pas, par leur uiilisation, mais

&

RACING - 103 RCX

N

Pour le MBK, une selle dosseret peu Eonfo&ab!a.

T

Sur le Peugeot, la salia peut aussi 8tre b
8

iplace.




surtout par leur comportement. Bien
sir, on peut les utiliser en ville,
comme sur les pefites routes de
campagnes, mais c'est sur circuit
qu'on les apprécie pleinement.

la position de conduite est aussi
spartiate sur le Rock Racing que sur
le RCX. le guidon “course” de-
mande une position tras inclinée sur
I'avant avec un appui important sur
les avantbras ef les poignets. Au
bout de trente minutes de prome-
nade, on a trés envie de faire une
pausecafé. D'autant plus que ce
n‘est pas la selle qui vous encou-
rage a continuer. Celle du RCX est
inconfertable parce qu'elle n'est pas
assez large, et pour le Rock Racing,
jefez un coup d'oeil & son épais-
seur, vous aurez tout compris!
Heureusement que ces deux sporti-
ves sont dotées de bonnes suspen-
sions qui amoindrissent un peu les
souffrances. Fourches télescopiques
dans les deux cas et de trés bons
amortisseurs & goz sur le MBK,
confre une paire d'amortisseurs
classiques sur le Peugeot.

Caté frein; pas de disque, mais les
‘ambours suffisent largement & stop-
cer les 52 kg de ces'engins, méme
ancés a la fabuleuse vilesse de 45

e

EQUIPEMENT

= ait machine sportive; dit poids
m. la wbrique équipement
ce fait, assez resireinte, Pas
ofant, un seul réfroviseur et
‘=o=au de bord se limite au plus

UN PARFUM DE  _

Que ds cables devant lo compteur du Peugeot !

simple: & savoir, un compteur (bien
camouflé par les cables, sur le
Peugeot).

les béquilles sont latérales et celle
du MBK se montre assez instable
dans bien des cas. Méfiance! Le
RCX offre deux petits “plus”: une
barre de renfort et des catadioptres
latéraux. Quand je vous disais, que
ce serait brefl

POIGNEE
DANS LE COIN

Passons ¢ |'aclion. Nous vous 'avons
it, les deux mobs démarrent sans
probleme, avec néanmoins un petit
avantage au MBK, pour son starter
fonctionnel et efficace.
la position de conduite est résolu-
ment sportive et & l'arét, ce n'est
pas une “cinécure”. Alors enroulons
du cable.
Une fois lancé, on se sent déja
mieux etsurtout, cette pasilion Grand
Prix incite tout de suite & faire la
course. Ben tiens, faut bien que ces
machines jusfifient leur vocation
sportive |
A l'accélération, le Rock Racing
prend tout de suite un ou deux
métres d'ovance; on sent (et ca
s'entend), que son mofeur respire
mieux. Puis cet écart se stabilise o
le jeu consiste alors pour le pilote du
X, & rattraper celui du Rock Ra-

cing!
Ce?c ne se fera pas en reprise ol les
eux machines font jeu égal. Si
vous roulez & 30 km/g] et que vous
ouvrez les gaz, jusqu'a 45km/h;
match nul. Idem pour la vitesse de
pointe. Donc avant d'aborder le
premier freinage, le MBK compte
foujours deux metres d'avance. Voild
le premier gauche & angle droit. On
se jette sur les freins comme un alle-
mand sur une chope (lors de la fate
de la biére & Munich) mais on resfe
debout{du moins assis|, pour s'aper
cevoirque le Peugeot etle MBK font
match nul lors des freinages en
Egnes droite. Allez, & peine letemps
penser 4 celd, que nous atta-
cg;:ns une route sinueuse & scuhait
[Souhait, c'est juste & coté de Cré-
dit). les deux mobs se balancent
sans broncher (heureusement) et on
enoublie I'inconfort tant la partie de
plaisir est intense.
A ce petit jeu, la position de con
duite unJ:)eu plus sportive du MBK
permet de rentrer un peu plus fort
dans les virages et de prendre
envion une dizaine de métres
‘avance sur cing kms. Vous le
voyez, c'est minime.
Ces deux modéles se fiennent vrai-
ment, D'ailleurs, sur l'une comme
sur 'autre, malgré les sensations
procurées, au bout d'1/2 heure,
on est content de s'aréter|
Poussé 4 la limite, le Rock Racing se
mentre un petit peu plus efficace
que le RCX. Mais vu le faible écart,
ce sera surtout la ligne ou vétre atti-
rance personnells_pour une mar-
que, qui fera la différence.
Point de vue prix, ces deux modéles
sont une nouvelle fois assez pro-
ches. ll vous faudra débourser 7 1 50
F pour le Rock Racing et 7450 F
pour le 103 RCX.






MOTEUR

Eau contre air (fallait la trouver!). D'un
cdté le MBK avec son moteur équipé
d'un sysiéme de refroidissement liquide,
et de [autre, le Peugeot refroidi por air.
Deux technigues tofalement differentes,
mais avec beaucoup de points com-
muns: deux femps, 49 cm3, carbura-
teur Giriner 14mm et démarrage au
l;ick \'indin%ison av.lsur MBK; ar. ST"
sugeot]. Pour parler puissance, le
Magnum affiche 503 ov dPC)OOO Ir/mn,
confre 3,1 ov & 5500 h/mn pour le
SPX.F. Ces 0,2 cv serontils fatals au
Peugeot? Vous le saurez en regardant
noire prochain épisode. ..
Starter au guidon pour les deux engins,
avec ceffe foisci égalité, quant & leur
facilité d'utilisation.
Un coup de slarter et un coup de kick,
el ces moteurs délivient leur douce
sonorité. On retrouve la méme diffe-
rence que sur les sportives: un son plus
creux et plus aigu sur le MBK. Autre
point commun, le kick du Peugeot est
toujours aussi peu prafique a utiliser. le
cachelatéral droit s'usera vite!

PARTIE CYCLE

Comme le disait souvent le regrefté
Bruno Carette: “De bien belles robes,
comme on aimerait en voir plus sou-
vent”,
Ces deux engins sont en effet trés réussis
coté look. ITaut dire que depuis quet
ues années, les designers font trés fort
chez les consiructeurs de cyclomoteurs,
et désormais vous gvez le choix parmi
une pléiade de mobs trés “coloriges”.
Meéme dans des couleurs sombres, elles
brillent. Admirez un peu ce noir pailleté
qui habille le Magnum Limited. Tiens,
pourquoi limited?
Comme son nom I'indique, tout simple-
ment, parce que la venie de ce modéle
se limitera & 500 exemplaires!

LTD, cola veut dire Limited !

Ces deux mobs, dans un style différent,
offrent une ligne irés agréable et seul le
geit de chacun, permelira de mieux ap-
R;écier la ligne de l'une ou de 'autre.
ous ne les dépariagercns donc pas
sur le lock.
Tout en empruntant une technologie
légérement différente, les cadres de ces
cyclomoteurs sont des cadre en V avec
réservoir intégré: égalité.
Chapitre suspensicns, nous trouvons
une fourche tlescopique sur chaque
maodeéle; une paire d’amoriisseurs régla-
bles sur le SPX ef hydrauliques sur le Li
mifed.
Comme sur les sportives, les freins sont
conliés a des tambours (80 mm sur le
Peugeot - 90 mm sur le MBK). Ici, les
deux selles sont Irés confortables et la
position de conduite autorise les long?s
frajets sans problémes (surtout sur Te
SP;(]. A ce sujel, les réservoirs contien-
nent 3,7 litres et offrent ainsi une aulo-
nomie d'un peu plus de 100 km.

EQUIPEMENT

Finalement ces Customs de route ne
sont pas tellement plus équipés que les
sportives. Rien & voir avec les mobs
trails ou la Honda NSR, qui, il est vrai,
valent deux fois plus cher. On en a
meins pour 7000 F que pour 14000!
Le Magnum LTD n’a ni téfe de fourche,
ni tableau de berd; juste un petit comp
teur rond. Mais au moins, ce compleur
estlisible; ce qui n'est pas trop le cas de
celui du SPX, savamment caché par
“dix kms” de cables! Ces engins n'ar
rent pas de clignotant et n'offrent gu'un
seul ré:roviseuﬁpeiformcni sur le ;\%BK:I.
Elles posséde%nt par cor;he un porte-ba-
ages aussi tonclionnel que sympa.
9G%‘rasp"! I n'y a pas de ybé%c:fa!le

cenfrale. Il faut vous contenter d'une la-
térale. le jour ob vous devez changer
de pneus ou refendre la chaine; bonjour
le plaisir!

d pour le MBK.

A noter également que le guidon du
Magnum ??D ressemble plus & celui
d’une molo qu'd celui d'une mob. Eh
ien ce n'est pas un handicap; au
contraire, il offre une frés bonne prise en
main.
Pour clére ce chapitre, abordons la
sortie des dollars. Comme je suis de
bonne humeur, je vous fais directement
la conversion en francs: 7205 F pour le
SPX.Fun et 7995 F pour le Magnum
Limited. Voyons si dans ['utilisafion, ces
790 francs d'écort se justifient.

AGREABLES
PARTOUT

Clest ce qui ressort de I'utilisation quo-
tidienne de ces deux machines. Dans
les grandes citées ubaines, comme sur
les pefites routes désertes, le SPX et le
limited permettent d’apprécier pleine-
ment les joies de la mob.
Aprés avoir démarrer qu kick, {sans
problémel, ces deux mobs ne deman-
dent qu'a rouler et & vous emmener oU
n vous semble. les deux selles offrent
un confort identique, mais la posifion de
conduite du SPX est la mei||§ure. Selle
monoplace moélleuse, guidon assez
aut, pas lrop large et bien posilionné.
Sur le Limited, le choix du guiden style
molo a ses avantages ef ses inconvé-
nients. II offre qux ‘mains un excellent
appui et en plus il est trés beau. Mais sur
une moto, la selle est plus basse que le
guidon; ce qui n'est pratiquement pasle
cas sur le MBK. De ce fait, sans attein-
dre le stade des sportives évoquées ci-
dessus, la [posiﬁon de conduite du MBK
vous fera egérement travailler les mus-
cles dorsaux. Rien d'alarmant bien sar,
mais comme il s‘agit d'un comparatif,
nous pouvons le dire: la position de
conduite du SPX est la plus agréable.
Colé performances, on retiouve les
mémes données que pour le compara-

Un moteur idannque & colui du RCX.

tif des sportives. Le limited se révéle plus

f)erfc?rmonr lors des démarrages, mais
s

Wi

eux modéles font jeu é%d' enre

rise et en vilesse de poinfe. En reprise
E:Ie 30 a 45km/h), le SPX prend méme
Farfois un petit avantage.

our le freinage ef la ienue de route, la
encore, nous ne frouvons pas de dé
fauts.
Les fambours sontlargement suffisants et
les pneus Hutchinson chaussant les
3uctre machines de cet essai permettent

e prendre des angles assez impres-
sionnants.
Aprés plusieurs kms au guidon du SPX et
du limited, on n'arrive pas 4 les dépar-
lager. Certes la position de conduite du
SP?( est plus conforiable, mais le Magr
num LTD est si plaisant & cenduire,
qu’on en oublie le léger effort demandé
audos. Cété look, les deux connaissent
un vif succés auprés des jeunes pas-
sanls; avec foufefols un petit avanlage
pour le MBK.
Ce sera finalement ce look original et le
fait de savoir qu'il n’y en a que 500 en
France, qui vous fera peut étre sorfir
700 francs de plus pour la Limited; car
pout le reste, elles sont aussi performanr
tes 'une que I'autre,
Jenlends déja quelques petils “malins”
qui se demandent : "oul, mais si les
quatie mobs de ce comparatif devaient
élre classées ensembles?”.
1e Eourrcu’s vous dire que ce n'élail pas
e but de cet essai. Mais ]ecf)eux aussi
vous glisser dans le creux de l'oreille,
que coté moteur, il y a égdlité partout
[on en va pas “chipoler” pour un métre
ou deux & 'accélération], et que point

e vue usage quotidien dans des cir-
constances habituelles, cela donnerait:
ler ex. SPX.Fun et Magnum LTD. 3&
Rock Racing, 4& RCX. Ef puis, si vous
n'éles pas d'accord, n'hésitez pas &
nous donner volre avis...

D.Denis.
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HGHE TEGHNIQUE : SPORT

ROCK RACING
Partie-cycle

Cadre: 1dle acier emboutie
Suspension av: fourche télesco-
pique

Suspension ar: amortisseurs &
gaz

Roues: en alliage aluminium
Pneus: av: 2,25 x 17 -ar: 2,75
x17.

Freins: tambours

Poids: 53 kg

Moteur

Types: deux temps refroidi par air :
AV 10

Cylindrée: 49 cm3
Puissance: 3,1 cva 6000 r/mn
Démarrage: kick
Carburateur: Girner 14 mm
Prix: 7150F

103 RCX

Partie-cycle

Cadre: tubulaire & éservoir inté
gré

Suspension av: fourche télesco-
pique

Suspension ar: amortisseurs r&-
glables

Roues: jantes trois batons
Pneus: av: 3,25x 17 -ar: 2,75
x 17

Freins: iambours

Poids: 52 kg

Meoteur

Type: deux temps refroidi par air
Cylindrée: 49,1 cm3
Puissance: 3,1 cva 55001 /mn
Démarrage: par kick
Carburateur: Grtner 14 mm
Prixs 7450 F

S




HIGHE TEGHNIQUE : GUSTOM

103 SPX

Partie-cycle

Cadre: tubulaire & réservoir inté-
gré

Suspension av: fourche télesco-
pigue

Suspension ar: amortisseurs ré&
glables

Roues: jantes trois batons dédou-
blas

Pneus: av: 2,25x 17 -ar: 2,75
x17

Freins: tambours

Poids: 52 kg

Moteur

Type: deux temps a refroidisse
ment & air

Cylindrée: 49,1 cm3
Puissances 3,1 cva 55001r/mn
Démarrage: par kick
Carburateur: Giirtner 14 mm
Prixs 7205 F

MAGNUM LIMITED

Partie-cycle

Cadre: Tale d'acier emboutie
Suspension av: fourche télesco-
pique

Suspension ar: amortisseurs hy-
drauliques

Rouess: jantes 3 bdtons déboublés
Pneus: av: 2,25x 17 -ar: 2,75
x 17

Freins: tambours 90 mm
Poids: 54 kg

Moteur

Type: deux femps & refroidisse-
ment liquide

Cylindrée: 49 cm3
Puissance: 3,3 cva 6000 r/mn
Démarrage: par kick
Carburateur: Giriner 14 mm
Prix: 7995 F
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