COMPARATIF ANTI-INFLATION:

~LES MOBS A MOINS DE
GING MILLE FRANGS.

Vous connaissez tous le traditionel (et éternel) refrain de la vie commerciale
francaise: “tout augmente (ma bonne dame)”. Il est valable pour tout et sur-
tout pour les moyens de transports, qu’ils soient en commun, ou particulier a
deux ou quatre roues. Nos chers engins mécaniques sont de plus en plus
onéreux et malgré la louable action de notre nouveau Premier ministre
(abaissement de la TVA des véhicules de 22 a 18,6%), s’acheter un véhicule
demande de plus en plus de sacrifices financiers. Cela vaut bien siir pour les
voitures, les motos mais aussi pour les cyclomoteurs. Désormais, le haut de
gamme ne se trouve pas en dessous de 7000 francs et pour les parents (ou
pour vous qui travaillez durant vos vacances) la “dragée” est parfois dure a
avaler. Toutefois, au cas ol votre vendeur ne vous en aurait pas parlé, il
n’existe pas que des mobs haut de gammes! Il y a les autres et parmi ces
autres, on en trouve encore a moins de 5000 francs.
Si, ca existe, on en a rencontré!




JAWA 210 GL - MBK SALSA - 103 VOGUE

Pour ce comparafif des mobs &
moins de 5000 francs, nous avons
retenus frois modéles: le Jawa 210
GL, le MBK Salsa et le Peugeot 103
Vogue. Tous frois sont des cyclomo-
teurs refroidis par air etdont la mise
en route s'effectue par pédales. Ii,
parde liquid Cooled, ni de kick. Du
simple, mais surtout un  budget
minime pour |'acquisition de ces
machines. Le Jawa et le Vogue sont
& 4950 francs ef le Salsa & 4995
franes. Nous ne Iui tiendrons pas
rigueur de ces 45 francs supplé-
mentaires par rapport 4 ces deux
adversaires du jour.

B m—

Peugeot 103 Vogue: 4950 francs.

Sur le “papier”, on peut bien se
demander ce qu‘une mob & moins
de 5000 francs peut vous offrir. En
dehors du cadre, des roues et du
moteur, ¢’est essentiellement du coté
des équipements et de |'agrément
de conduite qu'il va falloir cghercher
les différences. En effet, point de
vue performances moteur et tenue
de route, compte tenu du cahier des
charges de ces engins {rester sous
la barre des 5000}, il ne faut pas
s'atiendre & du Top, donc les diffe-
rences, si différences il v a, de
vraient élre minimes.

“T’AS LE LOOK
COCO”.

Ce n'est pas parce qu'on met un
invesfissement minime dans un
cyclomoteur que celuici doit res-
sembler & n'importe quoi et surtout
vous faire honte. De ce fait, méme
les mobs bas de gamme doivent
(par respect pour leur proprigtaire)
gﬁrir une ligne agréable & regar
er.

Celle du 103 Vogue est on ne peut

plus classique et ne fait en rien”

reuve d'originalité {malgré un trés
Eeou gris métallisé). Avec deslogos
plus atirayants et une ceraine re-
cherche dans la décoration, le MBK
Salsa se distingue un peu plus. Pour
le Jawa, on s'apergoit que les desi-
gners tchécoslovaques sont un peu
plus “rétros” que ceux made in
France. Néanmoins, -avec les con-
seil de la société IMCO (imporia-
teur Jawa pour la France), les Jawa
destinés & notre marché possédent
une ligne plutst agréable & regar-
der et point de vue coloris, ce n'est
pas mal non plus.
Look: Ter. MBK - 2é ex. Jawa
- Peugeof,

{lisible sur le Salsa et le Jawa mais
as du tout sur le 103), un doigt sur
Fe décompresseur, un autre sur le
starter, légére ouverture des gaz et
un bon coup de “jarret” sur 'une des
pédales.
Quelle que soit la mob; cela de-
mande toujours deux ou trois tenta-
tives avant de faire craquer le mo-
teur. Aucune ne se montrant plus
réealcirante que les autres & cet ex-
cercice important, nous les place-
rons donc sur le méme palier.
Mise en route: ler ex. Jawa
- MBK - Peugeof.

EQUIPEMENT:
LE MINIMUM
IMPOSABLE.

Voici cerainement 'un des plus
importants chapilres de ce compa-
ratif. Certes, habituellement, I'équi-
pement n'entre pas dans le facteur
sécurité, mais cette fois<ci nous y
intégrerons les freins ef les suspen-
sicns. De ce fait, ce chapitre revét
une cerfaine importance ef va nous
permeitre de découvrir ce que I'on

Surprise, le jawa est le plus confortable des trois.

MISE EN ROUTE:
STARTER ET DE-
COMPRESSEUR.

Ce sont deux éléments a en pas
négliger lors de la mise en route. Si
vous voulez éviter de longuas et
joyeuses séances de pégoiage,
n'hésitez pas a utiliser le Starter et le
décompresseur lors des démarra-
ges. Toutes possédent le levier de
décompresseur au guiden. Pour le
starter, si celui du Peugeot et du
MBK se trouve également au gui-
don, celvi du Jawa prend place
directement sur le carburateur {il se
refire automatiquement lorsque |'on
tourne la poignée de gaz a fond).
Un systéme différent des deux mobs
francaises, mais finalement pas plus
désagréable & utiliser. Aprés avoir
pensé d ouvrir le robinet d'essence,
sur les trois machines, on retrouve le
classique: Quvert, fermé, réserve,

paut s'offrir pour 4900 et quelques
francs.

Commengons par le poste de pilo-
tage. les trois guidons sont de style
totalement différents, mais tous sont
agréables & utiliser avec toutefois
une pelite préférence avec Jawa.
Sur le Jawa et le Salsa, la coupure
du moteur s'effeciue par le biais
d'un bouton rouge, pratique, alors
que sur le Peugeot on refrouve le
classique levier de décompresseur.
Pour le klaxon, le 103 ferme encore
la marche. Si le Jawa et le Salsa
disposent d'un averfisseur sonore
électrigue, le 103 se confente (et
vous avec) d'une vulgaire sonnette
de vélo (dur, dur. Enfin, dans les
trois cas, n'importe comment, ¢'est
inaudible si vous &tes & plus de trois
métres de I'engin. Pour ['éclairage,
les commedos du MBK et du Jawa
se situent sur le guidon et celui du
103 sur le phare luiméme (c’est
moins pratique). Sivous cherchezle
compteur, passez votre chemin sans



Les trois mobs utilisentun ca
avec réservoir intégre.

Le bouch:

le plus pratique des trojs.

vous arréter a lo case PeugeotMBK
et allez directement en Jawa. le
210Gl astle seul des trois modeles
a &tre doter d'un compleur. D'ac-
cord, il est petit et un peu éloigné de
votre chemp de vision mais il est
présent et indique clairement volie
vitesse de croisiére.

Descendons un peu et arréfons nous
une premiére fois sur les selles. Rien
a redire, elles offrent un confort
respecichle ef font jeu égal. Pas
sons aux freins ot bien sir Mister
tambour est le maitre des lieux.
Ceux du MBK et du Peugeot affi
chent un diameétre de 80 mm alors
que le Jawa cnnonce... cing de
mieux [mais ¢'est Bizance). Non,
ces cing milimétres supplémentai-
res ne se ressentent pas en ufiliso-
tion intensive ou pas.

Coté suspensions, il ne faut pas
s'attendre d retrouver sur ces modé-
les, les mémes &léments que sur un
MBK Magnum ou sur un 103 SPX.
Sinon, ce ne serait @ plus rien y
comprendre! Néanmoins, ces irois
machines recoivent une suspension
al'avanteta'ariére. Pour l'ariére,
c'est & souligner car les mobs bas
de gemme ne furent pas toujours
équipées d'amortisseurs,

le 103 ef le Salsa sont pourvus
d'élements tlescopiques tradition-
nels, alers que le Jawa {pour le

i

Une déco sympa pour le afsa.

méme prix] bénéficie de suspen-
sions hydrauliques. C'est un afout
non négligeable et que nous retrou-
verons dans le chapitre "les joies de
la conduite”.

Si I'on cherche les petits détails, on
note que les frois mobs bénéficent
de catadioptres latéraux, que le
103 ssécfe- une bofte & outils sous
la selle, le Jawa, une sur le porte-
bagages, mais que le Salsa n'ena
pas. logé dans le poriebagages
du Jawa, nous trouvons également
une pompe a vélo. Parden, & mob.
Vous le constatez aisément, sur la
quastion des équipements, les maks
francaises recoiventune lecondela
part de leur collégue de I'Est. Sile

Seul le Jawa offre un compteur.

Jawa I'empoerte aisément, et méme
s'ils se tiennent de trés prads, nous
dépariagerons ioutefois le Peugeot
ef le MBK {dreling, dreling; et pour-
quoi pas pouet, pouet).
Equipement: ler. Jawa - 2¢.
MBK - 3é. Peugeot.

AGREMENT
MOTEUR: UN BON
RAPPORT
QUALITE / PRIX.

“Voild une nouvelle quele e
bonne”. Pour une somme modique,

il existe encore des mobs qui pous-
sent! Qui poussent comme une mob,
certes, mais qui poussent quand
méme. Enfin ne révez pas, I'avant
ne léve pas & la moindre accéléra-
tion ef en vitesse de poinfe, les seuls
véhicules & moteur que vous dou-
blerez sont les tracteurs. 45 km/h
obligent mon cherl

Trois moteurs mais une seule ef
méme technique: un cylindre; 49,x
em3; 2,y cv; une alimentation au
mélange 4% et de I'air pour refroidir
le tout. Ensuite, chacun y va de sa
finition différente, mais le but (ef le
résultat) est le méme: ca avance et
de fagon assez plaisante. Pour ce
qui est de la transmission, on re-

Non, ce n'est pas un réve: on peut se faire plaisir sur des cyclos a moins de 5000 francs.




frouve & peu prés le méme scénario
(un scénario, des scénarii: mais un
pipo, des pipos). Je dis & peu prés
car si le MBK et le Peugeot utilisent
en gros la méme méthode: transmis-
sion automatique & variateur sur un
seul et médme rapper, le Jawa se
distingue avec une boite automati-
que 4 deux rapports.

lorsque vous accélérezavec le 103
ou le Salsa, le meteur par douce-
ment et monte progressivement jus-
qu'd sa vitesse de pointe sans
changer de rapport. C'est le varia-
teur qui fait le boulot et vous n'avez
jamais ['impression de changer de
vitesses [normal, vous n'en changez
pas!). Surle jowa, il y a donc deux
vitesses; une |ére coure pour les
départs “canons” (enfin presque) et
lar seconde qui une fois lancé, vous
emmeénz gentilmenta 45 km/h. On
sent d'ailleurs  le passage de la
lére & la seconde vitesse. Il n'y a
pas d'dcoups brusques mais le
changement de rapport est netet on
le percoit également au son du mo-
teur.

Sur la route, face au 103 et au
Salsa, le systéme du Jawa n‘ap
porte pas davantages. le Jawa
démarre bien, mais il ne se détache
pas des autres. Néanmoins cela ne
le pénalise pas non plus, ni au
démarrage, ni en vitesse de pointe.
A ce sujet, c'est le 103 Yogue qui
se montre le plus véloce au jeu du
démarrage ([de 0 & 100 non, de 0
& 45) juste devant le Jawa et loin
devant un décevant Salsa. Au petit
jeu de la reprise, le Jawa continue
de nous étonner en faisant partie
égale avec le 103, méme s’iloperd
deux-rois métres lors de son pas-
sage 1/2&. Encore une fois, le
MBK a du mal & suivre ses deux
acclytes. Je ne sais pas si cela vient
du moteur ou de la poignée de gaz,
mais il faut vraiment ge la volonté
pour enrouler du cable avec le
MBK. Audémarrage d'ailleurs, alors
que les deux autres partent sans
probléme {y compris en céte), le
Salsa demande & chaque fois une
séance de pédalage sur une di-
zaine de métres (et ce méme sur le

Honte, une sonnette de vélo sur le
103!

Iy

plat). Pas vraiment “folichon” comme
exercice! B
Agrément mofeur: ler.
Peugeof - 2é. Jawa - 3é.
MBK.

“ON THE ROAD
AGAIN”

Aprés |'agrément purement moteur,
voyons ce que donne ces mobs
dans leur ensemble et gotions donc
aux plaisirs qu'elles peuvent nous
procurer.

En ce qui concerme la position de
conduite, celle du MBK est trés
cerrecte, celle du 103 est sympa,
mais c'est le Jawa qui posséde la
plus agréable. Pourtant lorsque ['on
regcm?e ce grand guiden, on reste
un peu sepfique, mais une fois assis,
ons'apercoitqu‘ilestirés bien congu.
Cété "pullman”, la position de
conduite duJawa et ses suspensions
hydrauliques lui procurent sans
probléme ta palme du meilleur
confort de ces frois mobs. C'astune
mob vraiment sympa & conduire,
on s'y sent presque toujours en
vacances.

le confort ast une chose, mais la
lenue de route en est uns autre et &
ce jeu la, le 103 s'impose & ses
deux adversaires, Le pefit Vogue est
agréable & manier quel que soit
I'endroit ot en plus, il tient bien la
route. Naturellement, sur mauvais
revétement, ses petites suspensions
crient vite gréce, mais il en va de
méme pour le Jawa at le Salsa. Cas
deux demiers offrent également une
tenue de roule trés saine mais un
tout petit peu en retrait de celle du
103. Néanmoins aucun défaut
majeur & signaler.

I en va de méme point de vue
freinage ob ces trois cyclometeurs
possédent un systéme largement
suffisant pour leurs performances.
les tambours stoppent sans pro-
bléme nos 3 mobs & 45-50 km /h.
Histoire de chercher la petite diffé-
rence, si on se lance dans les freina-
ges limites (fout en restant sur ses
deux roues|, on note que e Peugeot
se délache une nouvells fois alors
que le MBK et le Jawa sont &
égalité Finalement, en agrément de
conduite et bien que le Jawa soit le
plus confortable de la bande, le
célébre 103 reste le plus sympa @

Le moteur du 103 est le plus agréable & utiliser.

—

Au démarr.sé?e, le moteur du MBK manque de souffle. Par contre, il est bien
e pointe. :

en vitesse

Des commodos fonctionnels sur le MBK et le Jawa.



cenduire. Bonne tenue de route et
efficacité sont ses principaux alouls.
la partiecycle du MBK ne souffre
d'aucun défaut, mais elle se montre
moins confortable que celle dujawa
et moins agile que celle du Peugeo,
mais c¢'est surfout son moteur qui
Fénolise le Salsa. Trés bien une fois
ancé, il est beaucoup trop "asthma-
tique” lors des démarrages.
Agrément de conduite: Ter.
Peugeof - 2é. Jawa - 3é.
MBK.

Pour une fois, ce ne sera pas le prix
qui fera la différence, vu que ses
trois cyclomoteurs affichent quask-
ment le méme. Ce comparatif nous
a parmis de constater: 1) qu’il existe
encore das mobs a meins de 5000
francs et 2} qu'elles sont agréables
a utiliser. Bien str elles n‘onf pas les
qualités des mobs haut ou méme
milieu de gamme, mais c’est juste-
ment pour cela qu'elles valent moins
cher! Toutefois, on sent bien qu'un
effort leuable est fait de la part des
frois constructeurs pour conserver
sur le marché ce type d'engins et
cest trés bien. le 103 Vogue nous
a confimé tout le bien que nous
pensions de lui, le MBK Salsa nous
a un psu dégu par son moteur,
dommage sa trés belle robe mérite
mieux et enfin le Jawa 210 Gl nous
a trés agréablement surpris. Jawa
n'a pas encore en France l'aura de
Paugeot ou de MBK mais prouvent
avec ce modéle qu'ils apprennent
trés trés vite.,

Parmi vous, ily en a qui seront ravis
d’apprendre que les cyclomoteurs
& moins de 5000 franes ne sont pas
des “laisser pour compte”.

Pour ceux qui ravailleront deux mois
cet & pour se payer une mob haut
de gamme, rendezwvous dans un
prochain numéro.

D.Denis.

Moteur

Type: 2 temps refreidi par air
C))'rrindrée: 5319,0 cmSp
Puissance: 2,38 cv

Mise en route: par pédales
Partie-cycle

Cadre: tubulaire

Suspension av: fourche hydrau-
lique

Suspension ar: amorfisseurs
hydrauliques

Freins av-ar: tambours 85 mm
Pneus av-ar: 2,25 x 16
Poids: 51 kg

Prix: 4250 F.TTC.
Importateur: IMCO

88 bis rue de Touraine
14000 Caen

Moteur

Type: 2 temps refroidi par air
Cylindrée: 49,1 cm3
Puissance: 2,5 cv

Mise en route: par pédales
Partie-cycle

Cadre: tubulaire

Suspension av: fourche télesco-
pique

Suspensions ar: amortisseurs
Freins av-ar: tambours 80 mm
Pneus av-ar: 2,25x 16
Poids: 40 kg

Prix: 4950 F.TIC.
Constructeur: Peugeot MTC
122 av. Charles de Gaulle
92522 Nevilly/Seine Cédex.

Moteur

Type: 2 temps refroidi par air
Cylindrée: 49,9 cm3
Puissance: 2,75 cv

Mise en route: par pédales
Partie-cycle

Cadre: tubulaire

Suspension av: fourche télesco-
pique

Suspensions ar: amertisseurs
Freins av-ar: lambours 80 mm
Pneus av-ar: 2,25x 17
Poids: 41 k :

Prix: 4995 F.TTC.
Constructeur: MBK

55 rue de Paris
93000 Bobigny

Boite a outils et
pompe a vélo dans
le porte-bagages
pour le Jawa.

Pour lancer le Salsa, obli-
gatoire de pédaler sur les
premiers metres.

Boite a outils sous la selle pour le
Peugeot.



L b

Pas de compteur sur le MBK mais
l'emplacement est prévu pour.

Seul, le Jawa beneficie de
roues a batons. il est de loin
. le mieux équipé des trois.
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