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M'oublier pos que: si vous dviter de surmener votre machine irés long-
iemps &t #canomiguement, ¢lle vous donnero enlidre satisbaction.




AYANT-PROPOS

MNous ovens édiié cette notice en vue de permelire o nos clients de tirer
la mellleurs poerforméance de leur maochine,

Cest pourquel nous conseillons o fout clieni de nolra Morque de lre
attentivement ce petit ouvrage, e de suilvre rigoursusement lous nos conseils.

De méme — @t loujours dons leur propre Iniérét — nous recommondons &
nos clients d'dire en régle avec leuwr cssurance el de se conformer strictement
mux dispositions du Cods de lo Houte,

D'autre porl, nos mochines sonl goponiies pendant six mois o partlr du
jour de sortie de nos usines; cefle garantie ne s'oppliqus, cependant, ni oux
machines qui comportercient des pitces culres que celles de notre fabrication,
ni en cos de non-observolion des prescriplions de celle notice. Elle se limlis ou
remplocement des piéces délochées reconnues deélechueuses par notre service
tachnique, Por conlre, les frals de main-d'euvre, de démontage, d'entretion of de
rarnonicge, resient & la charges du elienl

Cotle mochine fait I'objet de nombreux brevets francols et étrangers : 8G.D.G.,
F.¥. S7T9.967, BS5.BE7. P.V. 528.753, P.V. 535082, P.V. 545030, 905.403, B54.219
ol de nombreux dépits de modéle.

GRAISSAGE
MOTEUR

Le grolssoge du moteur es! use opération extrémemen! importante. dont
dependent lo durée ainsl que le rsndement du moteur. C'est pourquol il est
indispensable de sulvre rgoursusemen! nos prescriptions en celle maotlére.

Le moleur, l'embrayoge, lo bolls de vilesses ef les orgaones de commande
de cea deux dernlers cpparells sont logés en un carter unique,

Le groissoge de cet ensemble e8!l assuré par une cireulation d'hofls an
circult fermé ovec un seul orifice de romplissage situé & l'arridére du moteur. Le
bouvchon de vidongo est silud & la poriie inférdeurs du motour,

L'évacuation de l'air du carer est assurée & l'oide d'un distributeur rotatif,
aclidaire du vilebrequin, gul envole l'olr dons un espace réservé O cet effel, el
ol les vapeurs d'huile se condensant.

Les vapeurs d'hulle prélevées dons lg chapeou de culasse graissenl au
possage la culbulerle, sons excés ni délaul.

Noe moleurs sonl expédiés soms hulle, Tl y o llew par conséquent de laire
la plein d'huils gvoni de meltre volre mochine en morche pour la premiére
lola. Verser, dons ce bul, par l'olfice de remplissage, 1 lire 3/4 d'hulle
CASTROL XXI. Lo niveau esi oiieint lersque T'huile affleure le trou de remplissage.

Pendant la premiére période de rodoge, qul es! de 2.000 kilométres environ,
il ost indispansable de rencuveler 3 oa 4 fois 1huile du moteur.

Paossé cette période. 1l v a lieu de remettre de I'huile fraiche ls plus souvent
possible, tous les 1.000 kilomotres, ow minimum, de moniére o rétoblir le niveau

normaol.

Vidanger entierement le moteur tous les 2.000 kilemeétros, Meous conseillons
I'emplol, pendant la période de rodege. et. égalemenl. per la suite. de I"huile
CASTROLLO. mélcngée ¢ l'essence dans log proportion Indiguée por le fabricant,
afin d'assurer, en plus du groissaoge normal la lubrification de la porfie houte

du cylindre,
VOLANT MAGNETIQUE

A chaque viérilication de l'écartement des vis platinées, meiire guelques
gouttes d'huils fine sur le feutre groisseur de lo come.



SUSPENSION ARRIERE

Graisser tous les 1.000 kilométres avec la pomps @ pression, employer I'huile

CASTROL XL.
CHAINE

Veiller & oo qua la chaoine soit towjours bien groissés. Elle devra Gire
démentde ioas les 1,500 kilométres environ, el nelloyée oa pétrols, La tremper
ensulte dons un bain dbuile CASTREOL DG, choulfee, de focon que huile
s'inirodulse blen dons les roulecux; lolsser les choines doms ce baln jusquioprés
refroidissement, ot lea essuyer avani de les remonter.

FOURCHE TELESCOPIQUE

Les fourches télescoplgues sont garnies om départ d'usine, Tous les 2.000 kilo-
métres iniroduire la valeur d'une pompe & pression dons chogue moniant d'une
nutlp tluide, SAE 10 par exemple, Une hulle frop épaisss durcirmt lo fourche
par temps foid. un excea d'huile provoquercit des suintemonts,

AUTRES ORGANES

Tous les 2000 kilometras environ groisser les moyeux de rouss avec la
pompe & presaion ou en retirant la broche, et tous les 1000 kilomélres, les
commondes de freins et les différentes petites articulations.

Pour les gralsseurs o pression, aoinsi que pour les arficulations non munies
de groisseurs, employeér 'huile CASTROL X1

Tous les 2.000 kilometres, graisser, avec lo pompe o pression, le renvol de
prise de compleur: groisseur sifué sur le couvercle gouche du motsur.

ENTRETIEN ET REGLAGE

Toutes Isa opérations cidessous devront, de préférence, étre conbiées & un
ageni de nolre Moargue, qui s'en chargero moyennant une dépense modique,

DISTRIBUTION

Aprés un long service, sl lo distribution devien! bruyonte, il vy o Heu de
vérifisr lo jou des soupapes. Pour cels dévisser l'dcrou situd sur le chapeau
de culasse, reftirer le chaopeom an le folsemt glizser du cfté drolt soma détérinraer
Ia joint,

Véarifier & jou sous les soupapes, qul dolt étve de 1/10° de millimétre environ.
Ce réglage s'effectue focilement a I'aide d'une cale d'époisseur interposde entre
le grain du culbuteur el l'extrémité de la queue de soupape. Le réglage pro-
prement dit i'eflectuont par le vissoge ou le dévissage de lo rotule el du contre
ecron situés & P'outre extrémibé du eculbubenr.

Le chopsau de culosse se remet en procédont de focon Inverse., Prendre
goin du joint, qul ne dolt pas &ire colld,

CALAGE DU MOTEUR

Il n'y o pae ey de crandre un darégloge possibla du moteur. Nous indiquons
cependant le tobleau de réglage de nos moleurs, qui est le sulvant:
AVANCE OUVERTURE ADMISSION 2I" ocu 2.7 mm. avant point mort haut,
HETARD FERMETURE ADMISSION 45" ou 6.6 mm. opres point mort bas.
AVANCE QUVERTURE ECHAFPEMENT E0° cu 11.7 mm. avant point mort bas.
HRETARD FERMETURE ECHAPPEMENT 20° ou 2.2 mm. ; t mort haut

AVANCE OUVERTURE ADMISSION 22" cu 3.2 mm. ovenl point mori haul.
HETARD FERMETURE ADMISSION 45° ou 7.7 mm. oprés point mort bes.
AVANCE OUVERTUHE ECHAPPEMENT 60" ou 13,8 mm. avant poinl mort bas,
HETARD FEEMETURE ECHAPPEMENT 20° ou 26 mm, cprés point mort heut
Le jeu de regloge doit étre de 2/10 de milllmétre environ.

cm3

125

175 cm3
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BOUGIES

la dlstance enire les électicdes d: la bougls duil dhe comprise entre 4 of
&/10 do mm.

La bougie devra Btre serrde normclement sur son siége. Remplacer tout joinl
qul sercit top aplall par suite de som sarvice.

Changer la bougle ou cas ol elle ne conviendioll pos & volre moteur. Une
bougle qui gura fait, pour une raisan quelcenque, de I'oule-allumaga, est inutilisable.

RODAGE ET DECALAMINAGE

les soupupes deviont 8tre rodées au bout d'un cerloin temps, el dés cque le
motsur mura menifestd une iendmmos & thmssar (& moins que cet ennul ne provienns
d'un déréglage de V'ollumage ou de la carburation]. ;

Pour retirer la culases (corburatsur, échappement el réasrvoir d'ossence
enlevés), Sier le chopeau de culosse et , gu meyen d'une clel & positions multiples,
rofirer les quctre derous do culesse et leurs rondelles. L'opération peul &re
{acilitée par le Tetrait d'une colonnetie arridre.

Riu boul d'un certain iemps de morche les culosses peuvent élre recou-
vertes dune légiére couche de carbone, appelée habituellement calamine, Dans
les moteurs groissés & l'aide de lhulle que nous recommandons, cette couche
de ecorhona est foclle & enlever & l'mide d'un gratfeir qul sera en culvre de
préférence, afic d'éviler de rayer les pidces.

1l est utile do foire suivre le décolaminage du moleur du netloyage complet
de la plpe d’odmission, du tube et du pot d'échoppement,

VOLANT MAGNETIQUE

Le volant mognétiqus NOVL & avance cutomatique, assure l'allumage du
moteur o I'dclairage. Ce velont parmet I'occds cux vis plotinées par un regard
portant la plogue d'immatriculation.

L'écartemant dea vis platindes est de 4/10 de mm.

Lo volan! ns nécessite gucun entrellen autre que lo vérificotion de 1l'écar-
mment des vis plullndes, oprda les promiers 200 kilométres. enmuile toua lea
1.000 kilométras. Un mauveals réglage occasionne des difficuliés de mise en merche,

En procedant & cette vérilication, il est ullle de mefire quelques goulles
d'hulle fine sur le feutrs groisseur de lo come, comme Il esl indiqué d'outrs part
Sauf le réglage des vis plotindes, les réparotiona du volant magnétique devronl
loujours Stre eonflées & un spécicliste  qualiilé.

S l'on veut, pour une ralson quelcongue, retirey le plateau du volant magns-
tique, onlever le carter de chaine. la claveite de la pddale de mise en marche
ol les trots vis de fixation. Pour retizer le wolant, enlever la come el lo vis
(filotage & gouche) et we servir des kous taroudés @ 8 pas 100, sur toute Jeur
languaur peur fiver un exirocteur. Le volan! porte un repére gui. & la partie
supérieure, commespond au poin! mort houl,

La calage est;

125 cm® — 1,7 mm, & tout retard (scit 7.5 mm. & loule avance).

175 em® — 2.1 mm. & tout retard (soit 8,1 mm. & toule avance).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Le volant_m~métique alimente directement les flloments code ot phore, en
gulre il maintiont su charge une batterio par Pintermédicire d'une cellula redres-
seuse et d'une lampe régulatrice écloirant un voyast sltué dans le phare. la
batterie allments I'avertisssur, la veillouse ei la lanterne arrlére. Du bon entre-
tisn de la batwerle dépend le bon fonctionnement de linstollation, La batlerie eat
accessible sans démontage. Le niveou du Hquide doit offleurer les trois orifices
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du remplissage. En cas de nécesallé compléter avec de I'ecu distillee.

En marche normmale ls voyant de charge doit s'dclairer, il deit s"éteindre
& T'arrét.

81 ne s'oflume pae, vérifier les canalisations el chonger, si elle sst grillée,
g lompe réqgulotrice 9 V- 1.8 A, 85I 1k voyant raatmd allumé & I'arrét, ddbrancher
la batterie oc plus tit, vérifler les canalisotions, chenger la callule &l nécessaire,

Aprés un arrél de plusieurs mols, lo botterla dolt reprendrs sa charge nor-
maolement, sinon vérifier catts dernlérs,

CAREURATEUR

Cet appareil bien réglé doit assurer. en toutes girconstonces, une carburation
correcies,
Régloge des carburolenrs :
125 cm"
Moarque Amaoc, type 903/0B5Y. Volet 8T Callhrenr B Giclaur 75 an départ,
70 aprés rodoge. Rolentl 32, Cheminée n' 4.
Marqus DGurtner, type RN 13.D, Volat 7. Gicleur 28 eu dépari, 18 apris

rodage. Alguille 5, positicn hauts.
175 em®

Margque Amae, type 4-130/430. Volst 473, Gicleur 75 ou départ, 70 ou 65
aprés rodage sulvant conditen d'ufilisotion. Aiguille ou deuxiéme cran

d'en hout. Ralenti 1/2 tour cuvert.
Marqus Gurtner, type M 20-D. Valet 8, Gicleur 36 ou depart, 35 aprés rodage.
Alguille position milieu.
EMBRAYAGE

Cat apporeil absolument Inusable fonctionne doms Thuils, Au cos on Ten
constaterait uvn potinage de cel apporell, 11 y ourall Veu d'ougmenter lo fenslon
des ressoris.

Régler scigneusemen! lo commonde qul delt loujours au repos présenler un
cerfain mou. Aglr ou bescin sur l'écioun de réglage situé au centre du couvercla,
la course & l'embrayage, mesurés & cet écrou, doit &tre de 2.5 mm. Pour enlever
la couvercls Tetirer l'écrou de réglage, défaire les vls du couvercle, y compria
la# broche située de l'outre ciiéd du moleur en hout du plateau du volant mogné-

Pour cugmenter la tenelon des mwesoris ressarrer alore de ln méma quemtita
lea six écrous des ressorts d'embroyoge.

SELECTEUR
Ce dernier, hien conduit, ne demande aucun réglage. En cos de suintements,
ressorrer ls pre
Pour retirer le sélectaur et lo commomde des vilesses. sartir le moleur du codre
latéralement, enlever les douze vis, le moteur étont en douxiéme vilesse. Le
remontage est facillié par le bouchon de vidange formant reqaord.

CHAINE

La chaine devre foujoura &tre blen greissfe (voir & oo sujot notre rocom
mandation du chapitre groissage). Ne jomais tendre une choine & l'excés, sous
poine de détdriorer les pignona, sama cependomt la loieser flotter exogérement.

Pour tendre la chaine desserrer légérement la broche ot I'écrou du foux moyeu
[écrou moletd situé sous l'entretoise coté gouche) avent d'aglr sur les tendeurs.

Léerou du foux meyeu dell &tre serrd sona insister,

MOYEUX ET FREINS *

Pour relirer la roue arriére, onlever les brols vis d'enbrainement et la broche

gu moyen de la clel spéciale, l'entreicise tombe d'elle-méme et la roue échappe
en penchoni légéremeni la mochine vers sol. Four remonter, procéder en sens
inwerse. Avarnl remontoge, blen graoisser la broche et les vis.

i



Pour retirer la réus event de lo fourche iélescopique, desserrer d'abord les
deux pinces des paltes qul tiennent la broche, Dévisser essulte I'écrou de broche
st rotirer la broche. La rous tombe, lo plateau de frein avec les mécholres
resiont suspendu au cible de commande. Au rementage, ne pas irop serrer I'écrou
de broche, la rigiditd élont cssurée par les pinces, sérrées en dernler lesu,
S'ossurer alors que la fourche joue lbrement,

Enr:tqulmnnnrmhttrdu,ﬂynlhudu:éqlmlnnﬁmnnuﬂgndl
commandes en lonction de I'usure des garnitures.

PNEUMATIQUES

Virifles fréquemment la pressior des pneus. qui dolt étre consiamment de
1 kg. 200 environ & l'avant et 1 kg. 500 & Varriére en sclo, et de 1 kg, 500 a
lavant ot 2 kgs & larriére ovec possager. Un pneu trop gonflé diminue le
confort de la machine, et risque de se déchirer; un pneu gonflé insuffisamment
s'use rapidemsnt, se coupo ot ringue hgalement de se déchirar,

CONDUITE DE LA MACHINE
AVANT LE DEPART

Foire le plein d'essence. Nous renouvelons notre consedl en ce qui concerne
l'emploi d'un super-carburant. Nous rappelons égalament nos recommeandotions
en oo qui corcerns l'emplol pendant lo péricde de rodage el aprés cette périade,
de I'huile CASTROLLO, mélangée & I'essence, dens la proportion indiquée par
le lobricont.

Varifier Jo gonfloge des pneus, S'cssurer gque toutes les monsties et les
pédales de commonds jouent libremaal, ol que le mobtour se trouve au point morl.

DEPART

Ouvrlr lo robinel d'essence ot verifier que l'sssence orrive bien ou carbura.
leur. Noyer légéremeni ls carburateur em appuyan! sur le bouton destiné & cet
effet, Ouvrlr lo poignée des gax de la quantité convenable; celte quantilé sera
déterminde per la propre expérience du conductsur. Lancer le moteur & I'mide de
la pédole de mise en marche,

Le motour ung fois mis én roule, éviler de la ioire lourner rop longiemps sur
place, du ioif qué #&i relroldissement n'est gesuwrd gue puu le déplocement de
la machina.

Le moteur étont partl, le falre tourner gquelgues insionts ou rolentl; cetle
recommandation sst surtout importants en hiver, ot Il ¥ a intérét & foire chouller
légarement 'huile de groissoge pour readre le débrayoge plus lacile,

Pour partir, débrayer & fond el posser en premiare vilesse en appuycmt a
fond sur lx pédale ovant du sélecteur, emballer légérement le moleur en tront
sur Jo monetls des gam. puls 1&cher doucement la polgnée de débrayage: si celle
demiére opémtion ast bien faite, la machine avancera doucement el sans d-coup.

Pour ralentir, I sulfit généralement de couper les goz: ne se servir des
froing que peur un orrdt brusque: ne jomais freiner sans avoir coupé compléte-
ment les goz, el 1l y a intérét, si I'élot de la route le permel, de débrayer d'aberd.

Pour moater les ofles, sa servir duo chaongement de vitesses, ei prendre la
vitesse qui permet de monter sans [otiguer le motewr. Pour descendre une cole
ne pas débrayer, ni mellre cu point norl. mals se rappaler que la moléur constiiue
le meilleur dee freins.

Sa rappelsr =~ lous cos, que pour monier les vitesses, il foui réduire les gox,
ol que pour es debcendre il y a liew, ou coniragire, de donner davanlage de gax.

Lo vitesses scal montées en oppuyant successivement sur la padale aveanl,
on trouve dons l'ordre: point mert, premiére vilesse, deuxiéme vllesse, irolsleéms
vitesse, prise directe.

Pour descendre les vitesses appuyer & fond sur la pédole arrlére du sélecteur.
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Le point mon étont cbienu en lin de course, an prise dirocte. il foul quatre coups
auccesslin sur la pédala arrére pour irouver le poinl moTt

RODAGE

Pendant lea 1.500 kilométres le mdage correct doit s'eliectusr en ubilisant
la machine normalement, c'est-o-dire nl top vile, nl wop doucement, sulvami lo
ragime du moleur.

Il ne fout pas emballer le moteur, soit & vide, scit a une position de vitesse
inférieurs a scn régime, de méms que le foire peiner & uns position de vitesse
supérieurs & son régime.

A cet eifsi, i1 convien! de ne paos hésiter a chonger de vilesse cu momani
nécesaaire ofin d'éviler ces deux foite Dans le cos contraire. 'usure du moteur
gara pramatures et raplde,

En principe. pendant la période de rodoge, respecter soignausemant les vitesses
minimum et moximum indiquées cl-dessous :

1™ yitemse: de 0 & 20 kilométres & I'heure:
2* vitesse : de 20 @ 35 kiloméwes a I'beure;
3* vitesse : de 35 & 45 kilométres & I'heurs;
4" vitesse : de 45 @ 80 kilométres a l'heure.

D'gutre past, sulvie exactement nos prescriptions de groissage, ei sa rappeler
que mnotre gorantie cesse pour loules mochines dont ls rodoge et le grolssoge
n‘ouront pas éié exécuies normalsament

ARRET

Peur arréter e moteur, fermer compldement lo manette des gax, ot lermer
le robinel d'easence.

RECOMMANDATIONS IMPORTANTES

En wvue déviter cerigins enmuls qul pourraieal se produire, tenlr comple
rigoureusement de nos prescriptions indiquéea plus hout, alnsi que des points
sulvants :

Aprés avcir mis lo moteur en marche, vérifier que lo pédale de mise en
morche esl hiaa revenus & sa position de repos (en contact avec sa butée). Veritier
quil y ait toujours un peu de mou & ftoutes les commandes s'effectuont pax
edhles.

Avoir soin do conserver la fourche graissée avec soin mais soms excés.

Sa rappeler qu'un piston, dons un cylindre & cileties, est toujours susceptible
de serrer pendant la période de rodage.

Dans ce cos débrayer instanionément eof la machine repart peu de lemps

Lorsque l¢ moteur tourne, ne pas le lxisser trés longtemps débrayé, Ne pas
s8 servir non plus du débrayage pour descendre les cites en «roue libres; ce
serait gu détrknent de la durée de l'smbrayage.

Chonger de vilesses en temps voulu, Ne pus luisser pelner lo motewss
lorsquil tourna ou ralenti. Lo marche par d-coups d'un moteur s'effectus ou
détrimen! de ea durée, oinsi que de celle de la tronsmission. Ne pas toucher @
la démultiplicction de la mochine, sous prétexie d'aller plos vite. Votre machine
a5t munis en sortan! de l'usine de lo démultiplication qui Jul convient lg misux.

INCIDENTS DE ROUTE
i =

LE MOTEUR NE PART PAE:
— Vériller si lo robinet d'essence est cuvert.
— Vérifier #i lo conalisation d'essence n'est pas bouchée, la démonter et souffler

pour lo paltoyar.



— Ecartement des vis plotinées trop grand.

— Fll de bougie desserré; le serror éaergiquement aprés avoir netloye les surloces
en confacl

— Fil de bougie caseé ou dénudé : o remplacer.

— Bougie ensrossée: la démonter, lo nefloyer et vérifisr I'écarament des polnles.

— Bougie cossée ou usée: la remplaces. ;

— Volont magnétique décalé; vérifizr et faire refoire lg caloge por un meéco:
.lﬂdln.. ¥

LE MOTEUR PART, MAIS §'ARRETE IMMEDIATEMENT :

— Varilier s lo conolisation d'essence n'est pas bouchés (volr plus haut).

— Gleleur bouchs : lo nettoyer,

— Eau daons le carhurateur : le démonter ot le netioyer solgneusement, oinsi que

Bougie desserrée . lc resserrer en vérlilanl son jolnt

Bougle encrassée cu pleins d'hulle: la neitoyer.

Isclani de bougle cossé ou bougie usée: remplocer lo bougie.

Polntes de bougie trop écartées: les rapprocher & la distonce normale 4 &
6/10 de mm.) ;

— Carburalear sale : le netioyar.

— Vis de ralantl déréglée : faire faire le régloge par un mécanicien.

MAUVAISE COMPRESSION :

— Bougle dessesrrée ou lsclont cossé: voir plus haut.
— Las segments ne portent pas: les foire remplocer.
— Les soupcpes n@ teni pas: les nettoyer ou les roder.
— Culbuteurs .:I.hui-g-'lﬁc'.I réglar 1o jea des soupapes (1/10 de mm.).

; LE MOTEUR NE TIRE PAS:» _ .
— Graissage insuffisani : vérifier et rélablir lo niveau d'huile.
— Velent magnétique décald: voir plus haut,
— Conalisation d'essence ou gicleur bouché : voir plus heut,
— Qicleur imsuffisant : le remplocer par un gledleur de calibre suparieur.

LE MOTEUR COGNE :
— Froin sernd : régler la commanda de frein.
— Hulls d¢ meouvolss gualile: vl soln d'employer l'hulle que nous recom
meandans.
— HBougie incandescente : la remplacer,
— Corps étnongers doms le cylindre. le Ioire demonier el neltoyer par un

mécaniciea.
ECLAIRAGE
— Arrét du phare et du code: veérifier les ampoules et les connexions.
— Pos d'overtisseur nl d'eclairage & V'arrét : verifier la bafterie ot les connexlons.
— Lg voyont me s'éclaire pas en morche : wverllier la batterle, les connexions,
changer cu bescin la lampe réqulctrice éclairanl le veyoal
La vayenl gaslaire & Veerrdad + AShronchar la kRatterls oo, I:I'l'l.'l.tél- varifier lea
connexicns, loire changer si besoin la esllule,
— Neo loire lo plein de la baiterie qu'avec de l'ecu distillée, la niveau &lont au
ros des trols bouchons,
— Lamps phare code 8 V. 32 A. Lompe veillause 6 V. 0.7 A. Lampa requlatrice
9V, 18 A Lampe arridre 6 V. 035 A.

' NOTA IMPORTANT

e, S L)
Mos machines perdent le bénsfice de la gorantle =i les Instructons mentionnées
dans cette nstice n'ont pas été observées.
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