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AVYANT-PROPOS

Nous avons édité cette notice en vue de permelire a nos clisnts de trer lo melllewe
periormance de leur machine,

Clest pourquoi nous conseillons & foui client de notre Morque de lire altentivement ce
petit cuvioge, & de sulvie flgoureusament 1OUE Dos consells,

De méme — 21 toujours dome leur propre imtérét — nous recommondons & nos clienis
d'étre en régle avec leur assuronce of de se conformer siriclement cux dispositions du
Code de la Roate.

D'autre part, aes machines sont goroaties pendont six mois ¢ partir du jour de sorte
de nos usines; colle gorantle ne s'oppligue, copendont. ni oux mochines qui comports-
raient des pidces autres que cellos de notre {abricotion. nl en cas de non-chaervaticn
dea prescriptions de cetie noiice. Elle e limlie ou remplocemant des pleces detochess
recomnues defectususes par notre service technique. Por coatre. les frais de mein-
d'oeuvre, de démontoge, d'entrelien el de remontoge restent a la charge du client

Coa machines font "objet de nembreum broveln fromgain ot ctrangers ¢ BG.DUE,
B54.219, B55.887, 905.403, 993,476, 1.002.437, 1.003.691 1.004,852, 1.006.162, 1,085,107 el de

nombreux dépols de modéle,
GRAISSAGE
MOTEUR

Le graissage du moleur est une opfrolion extrémemen| imporionie, donl dépendeat
la durée ainsi gque le rendement du moteur. Clest pourquel i1 est Indispensable
de sulvie rigoureusemont nos prescriplions en cette motisre.

Le moleur, l'embrayage, la bolie de vilesser ot les ocrgomes de commonde de ces deux
derniers opparells sont logés en un corer unique.

La qfﬂilluqe do cat ensamhbla osi ossure por une cireulation d'huille ea eircull lorms
aver un seul orifice de remplissoge sitvé a l'orriére du moteur. Le bouchon de vidonge
ost situéd a la partie inférioure du motosr.

L'évacuation da T'air du corter est assurés & 'alde d'un disgributenr rotatif, nu-llﬂutu.

du vilebrequin, qul envole l'air dons ua espoce réservéd d cet effel, el o les vapsums
d'huile &8 econdensent.

Les vopeurs d'huile prélevées dona le chopeocu de culosse groissent ou passage la
culbuteris, sons excés ni défoul,

Nos moteurs sont expediés sans huile, 1 v a lleu por consdgquent de faire le plein
d'huile gvant de metire votre mochine en marche pour la premidre fois. Verser, doms
ce but, par lorifice de remplissoge, 1 lire 374 dhulle CASTROL XXL (été) oa
CASTROL XL (hiver) Le niveou est aiteizl lorsque 'huile affleurs le brou de remplissage.

Pendant la premiére période de rodage. qul est de 2.000 kilométres environ, [l est
Indispensable de renocuveler 3 ou 4 lols 1hulle du motewr,

Passé cetie periode, il ¥ o lieu de remetire de I'huile fraiche le& plus souveni possible,
lous les 1.000 kiloméires, ou minimum, de maniére & rélablir kb glveau sormal,

Vidonger entidrement le moteur tous lea 2.000 kilomatres. Fous conseillons 'smplod
pendant la période de rodage, el dgulement. por la suile, de l'huile CASTROLLC,
mélongée d4 l'essence deoms la proportien indiquée par lo fabieonl, afin d'ossurer, e
plus du groissage normal, lo jubrificotion de lo partie houte du cylindre.,

Le modéle U 22 C exige les mémes soins. Toulelois. lo graissage de l'embiellage e
de lo roue @ come élont effectués sous pression, le moteur cemporte un fillre @ huils
accessible de 'extérieur. Celuicl doit #lre nettoyé lors de chogue widange. Pour celo,
dépeser le filire & l'oide d'une clel de 2l. dévisger le clapet se irouvant & son extrémib:
ceci lali, le flire se sépore en deux élémenis; le bouchon Hleté avec lg cartouchs
filtrante d'une part. le fube protecieur d'ouire part.

Passer les pléces ¢ l'essence en nolanl gque l'on ne doit netioyer que l'extérfeur de la
ioile metallique filtrante, I'huile circulemi de l'extérieur vers lintérieur.

Remonter en procédant de logon inverse sans omeltre le ressort intérieur de sécurite
sa bWeuvanl edté elapal,

SEREe
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VOLANT MAGNETIQUE
A chaque vérification de l'écartement des vis plalinéss, metire guelgjues gouties
dhuile fine sur ‘e lfeulre groisseur de lo came,

SUSPENSION ARRIERE

Craisser tous les 1,000 kilométres ovec la pompe o pression, employer la graisss

CASTROLEASE.
CHAINE

Velller & ce cue la chaine soit toujoirs blen groissée, Elle devic étre démontée tows
les 2.000 kilométres environ, et nettoyés ou pétrole. Lo tremper ensulle dons un balb
d'huile CASTROL DG. chauffés, de focor que I'huile s'introduise bism dons les rouledu:
laisser la choine dons ce boln jusqu'spres refroidissement, ot l'essuyer avast de la

remonter, .
FOURCHE TELESCOPIQUE )
Log fourches \élescopiques somt gorniss ou depart d'uaine, Tous lea 2,000 kilométres,
introduire lo woleur d'une pompe & pression daons chogue mootont d'une huile }Iuidu.
SAE 10 por oxemple. Une huile trop épaisse durcirait la fourche par temps iroid. ua

oxcas d’hufls provoguergit des suintomesis.
La fourche du modile U 54 € ne comaorie pas de bain d'huile. A l'ariere de chaque

mentant se irouve un graoisseur : tous les 1.000 kiloméires, donner quelgues coups avec
la pompe & pression remplie pour coi wsage de graisse CASTROLEASE.

AUTRES ORGANES

Tous les 2.000 kilométres envirom, quoisser les moyeux de rouss aves la pompe 4
praaelen ouw en iebromt la broche, st #oie las 1L.O0D lHlsmatrea loa mammondesa da fraims
et les différentes petiles orticulations, Eviter um excés de groisse qui risqueroit de ss
porter sur les garnliures de ireins.

Pour les orasseurs & pression, employer lo grolzse CASTRAOLEASE et pour les
articulations non munies de groisseurs, employer I'huile CASTROL XI.

Tous les 2.000 kilométres, graoisser; avec lo pompe a pression, lo reovel de prise
de compleur : graisseur situé sur le cosvercle gauche du motewr.

ENTRETIEN ET REGLAGE

Toulea les apiruﬂn-:l.up cl-desscus davrent, de prefarence. aire conliden & wa ageail ds
nolre Marque, qui s'en chargera movermant une dépense modique.

DISTRIBUTION
Aprés un long service, si la distribelion devien! bruyonte, il y a lileu de wverifier
le jeu des soupapes. Pour cela, déviiser l'écrou silmé sur le chapeau de culasse,
retirer le chopequ en le falsant glisser du cété droit sons detériorer le joint.
Vérifier le jeu sous les soupopes, gui doil étre de 1/10° de millimétre environ a
froid. Ce réglags s'effectue focllement ¢ l'oide d'une cole d'époisseur interposce emire
le grain do culsuteur et "extrémité de la queue de soupape. Le réglage proprement

dit s'elfectuant par Je vissage ocu le devissage de lo solule el du contre écrou sltuds
g oulre exirédmité du eulbutewr.

Ie chapeou de culasse s remet en procodont de [ocon inverse. Prendre soin du jolm
gui ne doit pos btre collé,

CALAGE DU MOTEUR

Il n'y a pas lieu de crolndre up déreglage possible du moteur. Nous indiquons
eapendant le toblecu de regloge do nos moleurs. gqui ast le sulvani :
‘g RETARD FERMETURE ECHAPPEMENT 20° ou 2.2 mm oprés peint morl houl
AVANCE OUVERTURE ECHAPPEMENT 60" ou 11.7 mm. ovont poinl mort bas.
a HETARD FERMETURE ADMISSION 45" ou 66 mm,. cprés point mort bes.
= AVANCE QUVERTUHE ADMISEION 12" ou 27 mm. avanl poinl morl haut
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RETARD FERMETURE ECHAPPEMEINT 20° ou 2,6 mm. oorés poinl mort hout
AVANCE OUVERTUHE ECHAPFENENT 60" ou 13.B mm. avant point mort bas,
RETARD FERMETUHE ADMISSION 45" ou 7.7 mm. opris poinl morl bas.

eml

[T ]
& AVANCE OUVERTURE ADMISSION 23° ou 3.2 mm. avani point mort hout.
Ls jeu de reéglage doit &tre de 2/10" de millimétre environ.
BOUGIES
La distance entre les électrodes de la bougle doit étre comprise entre 4 et B/LD°
de millimetre.

La bougie devrn &ire serrée normaolement sur son siége. Hemplacer toul joint cul
seralt trop aplatl par suite de son semvice,

Une bougis gui oura fait, pour une raolson quelconque, de outo-allumoge, est
inutilisable, Les bougies du type que nous montons sur ros machines conviennent
parizitormont o: olles sont suscoptibles d'ossurer un long service & condition d'dire

varifides of nettoyées pérlodigquement,

RODAGE ET DECALAMINAGE

Les scupapes devronl &tre rodées gu boul d'un cerimin lemps, ei dés que lo moteur
aura manifesié une tendonce & lousser (4@ moins que cel emnul ne proviemne d'in
dereglage de Follumoge ou de lo camburation),

Pour refirer la culasse (carburcteur, échappemen! el réservolr d'essence enleves),
oter la chopeou de culasse el, ou moyen d'une clel d posifions multiples, retirer les
quétire éerous de culmsse et leurs mndelles. L'opération pout étre facilités por le
retroft d'une colonnetie arriére.

Au bout d'un cerlain lempe de marxche, les culosses peuvent etre recouvertes done
légars couche de ecorhone. appelée hablituelloment colamine. Dans les moteurs grolssss
& l'cide de 'huile que nous recommandons, cette couche de carbone eat focile a enlever
a I'mide d'un grattoir qui sera en culvre de préférence, ofin d'éviter de rayer les pieces.

Il est utile de falre suivre le décalominoge du moteuwr du nettoyoge complet de la
pipe d‘odmission. du tube et du pot d'échappement.

VOLANT MAGNETIQUE
La wvolont magnetique NOVI, o cvoace aulomatigue, cssure l'ollumage do moteur et
I'éclairoge. Ce volant permet 'occés acux vis platinées par un regard peortant la plagae
d' immatrieolotion.
L'écartement des vis platinées est de 3 & 4/10° de millimeire.
Lo wolani ne néceasiie cucun eniretien ouire que lo verificofion de l'écoriemant des

vis platindes, gprés les premiors 200 kilomébres, ensuite tous les 1.000 kiloméires. Un
meuvaiz réglage oceasionna des difficultés ds mize sa marche.

En procédont a cette wérificotion, il est utile de mettre quelgques gouttes d'huile fiae
sur lo {oubre groiesour de lo come, comme il est indiqua d'aztre part. Souf la réglage
dos vis platindes, les réparations du volant magnéligue devront lsujours étre confiées
& un specialiste gquallfia.

Si I'on weut, pour une raison gquelcongue, retirer le plotecu du volont magnétique,
enlever le carter de chaine, lo clavelle de la pédale de mise en marche el les trols vis
da fixation. Pour retirer ls wvolant, enlever lao come et la vis (fileloge a goucha) &t &
servir des uous toraudés & 0 pas 100, sur toute leur longueur pour f1xer un oXITOCIOUT.
La volont porie un repére qui, o la portle supérieurs, correspend gu polnt morl hout.

Le cologe est: 125 cm® — 1,7 mm. & 4out retord fsoft 7.5 mm. @ toute ovance)
175 em® U2 C - 2] mm, & fout retad (soft 8,1 o toute ovaace), - U 22 C 3.2 mm, &
tout retard (soi: B,1 mm, @ toute avance),

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
U 54 C. — Lo volont mognélique ossure 1'écloiroge de la machine, qui compone
une conallsotlon. un commutabeur, un projecteur el une lontermne arriora, Hemplocer

les ompoules hors dusage par des ampoules de méme iype que celles gue noas

monions sSur les mashinss, Verilisr souvend lo commulateur, lea fila ot lea connexlons,
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Ud6 C - U2 C. — Lo volant magrétique alimente directement les filoments code et
phare, en ouirs, il maintient en chorge une batterie par lintermédigire d'une calhle
redresseuse of d'une lompe régulatrice éclairont uwn voyont sltué dons le phare. La
batterle alimente l'overiisseur, la weillouse ot lo lonlerne armiere. Du bon entretien de
la batterio dépend le bon fonctionnement de l'installation. Lo baotterie est acoessible
sans démontoge. Le niveau du liguide dolt effleurer les tob orillows du sesplissdye.
En cae de méceesité, compléter ovec de l'eau distllée,

En marche normeole, le voyant de caarge doit s'éclairer, il doit s'éteindre a I'orrét

51 ne s'allums pes, vérifier loa conalisctions ot changer, sl elle est grillée, la lampe
régulatrice (R 2.2). 5i le voyont resiall allumé 4 l'arrét, débrancher la batlerie au plus
tot, vérifier les conalisations, chenger la cellule al nécessairo.

Aprés un arél de plusieurs maois, 1o batterie doit reprendre sa charge normalement,
glnon vérifier cette dernlére,

U 22 C, — L'ensemble da l'écloirage du medéle 1T 22 C a8t foumi par lo bolterde
dont la recharge est ossurée par une cellule redresseuse double, Celte cellule redrezse
polt une noule aliormanocs on poeilien <O« al volllouss du commutofeur, la courant
passant par la réqulairice (3 A 2), solt les 2 alternances sur les positions code et phare,
dans c& dernler cas le colroml moximum de chorge est de § A

CARBURATEUR

Ceat appareil bien régla, doil assurer, en ioutes circonstonces une caorburation correcs.
Reéglage des corburciewss :
125 em?, — W 46 C., — U 54 C.- Marqua Amaoe, typa 943/088 R 3. Valet 7. Gicleur 30,
Haolenti 35. Aigullle 2* crom.
Marque Guriner: H 1€ D 86.314, Chambra 4425, Volet B. Gicleur 31. Aiguille
basze. Numéro de réglage Gurmer 217.
175 em?. — U 2 C. — Marque Guriner, iype M 18. Chambre 3485 Volet 8. Gicleur 15,
Aiguille milien. Numéro de régloge Guriner 238, '
T 22 C. — Nerque Amac, type 025012, Velet 5/7. Gleleur 100, Gleleur d'algullle
107 460, Ajguilla 3° cran.
Marque Gurtner, type B 22 DE, Chombie 3633, Volet 6. Gicleur 41, Alguille
bassa. Bumero regloge Guriner 324.

EMBRAYAGE

Cet apparell, absolumeni inuscble, ‘onctionne dans l'huile. Au cas o I'on constate-
rall un patinage de cet appored; I v ourait liew d'aougmenter la tenslen des ressorts.

Régler scignsusement la commande qui dolt toujours gu rapos présenter un certoin
mow, Aglr au >esoln sur l'écrou de régloge situé ou centre du couwercles, lo course @
I'embrayoge, mesurée a cel écrou, dolt étre de 2.5 mm. Pour enlever le couvercle
retirer 1"8crou de réglage, défoire les vis du couvercle, y conpris lo broche située e
Foutrs cdlé du moteur en hout du ploesu du volant magnetique.

Pour augmerter lo temsion des resserts, resserrer alors de lo méme quontild les six
berous des ressorts d'embrayoge.

SELECTEUR

Ce dernler, Elen conduit, ne demonds cucun régloge. En cos de suintemenis, resserer
le presse-gioups.

Four retirer Je sélecteur et lo commande des vilesses, sortir l& motour du codre laié
ralement, enlever les douse vis, le motour etant oen deuxiéme vitesse, Le remontoge
est focilite par le bouchon de vidange formemt regord.

CHAINE

Lo chaine devra toujours étre bien groissde (veir a’ce emjel notre recommandetion

du chapitre grcissage). Ne jomals tendre une chaine & l'excés, sous peine de detériomer
los plgmens, sone cependani la laisser flotier exaogérdment.
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Pour tendre la chaine, desserrer lécérement la broche et lI'écrou du foux moyeu
lécrou moloté silid sous lentreiolse oié gouche) ovant d'ogir sur les tendeurs,
L'écron du faux moveu doit &ire pered sons insister.

MOYEUX ET FREINS

Peur retirer 1o rove arriére des modeles U B C . U 2 C - U 22 C, enlever les trois wis
d'entroinement e la broche au moyen do lo clel specicle, V'entreicise tombe d'slle-meme
ot la roue echapse en penchont légeremsnt lo mochine vers soi, Pour remonier, p:nl:i:lm'
en sens inverse, Avaonl remonmioge, blem grolseer la broche ep lea wis,

Pour retirer la roue avent de la foarche {élescopique, desserrer d'cbord los deusx
pinces des poties qui tiennent la brochs. Dévisser ensulle l'écrou de broche et retirer
la brochs, La roue tombe, le plotecu de¢ freln avec les méchoires restont suspendu au
ecabls de commande. Au remontaoge, ne paoe trop serrer l'écrou de broche, lo rigidite
ool uuuuréﬂ i les 1:r].ur.ﬂ-. sarrees en dernler lisw. Slassurer cloim que la [ouichs

jous librement.
En ce qul concerne Jes freins, i1 y o lleo de régler les cibles ou ilges de commondes
an fonetion de lusure des gornllures.

PNEUMATIQUES

Véritiez fréquemment la pression des poeus, gui deoil &ire constomment de 1 lg. 200
environ & l'ovon: el 1 kg. 500 & larrlére en solo, et de 1 kg, 500 & l'avont ot 2 kgs 4
T'arritre aves passager. Un pneu trop gonfléd diminue le econferi de lo mochine, el
risque de se dachirer; un potu gonfle insulliscmmeni s'use ropidement, se coupa Bi
risque égalemen' de se déchirer,

CONDVUITE DE LA MACHINE
AVANT LE DEPART

Folre le plein d'essence. Nous roppelons égolemeni nos recommendations en ce qul
concorne l'amplel pendaont la périade de rodage of apres cefte piériode, de 1'hmile
CASTROLLD, mélangée & l'essence, dons lo proporilon indiquée por le fobricant

Vérilier le gonflage des pnous. S'ossurer gque toules les maneties ot les pédales de
commande jouen! librement, et que le moleur se Wrouve au poinl mart,

DEPART

Cuvrir le roblnet d'essence et wvériller que l'essence amrive bien ou carburateur
Noyer légbrement le ‘carburateur en eppuyant sur ls boulon destind & ecel eifet, Ouyrls
la poignée des goz de la guontité convenable; cefte quantité sera déterminée par o
propre expérience du conducteur, Loncer lo motour @ Il'aide de lo pédale de mise
on manche,

Le motour, une fols mis en route, éviter de le faolre loumer trop longlemps sur ploce,
du falt que son refroidissement n'est ossure que por le déplocement de lo mochine.

Le moleur élant paril, le lalre lourmner gquelques insiants au ralenti; ceite recomman:

daotlon est surtovl imporiante en hiver, oi Il y o Intérét & [oire choulfer légéremaent
Thutle de graissoge pour rendre @ debrayage plus focila.

Pour partlr, débroyer & fond et posser en premiire vitesse en oppuyaont & fond sm
la pedale avant du sélecieur, emballer legérement le moteur en tizonl sur lo monetis
des gos, puis lacher doucement la poicnée de debrayoge; sl ceite dernlére opératien
esl biap folte, lo machine avancera douremen! o sons d-coup,

Pour ralentir, 1 suffit générolemont de couper les goz; ne se servir des freins que
pour un arré! brusque: ne jomais freinor sonE ovoir coupéd complétement les gux,
et il y Intérét, sl I'étot de lo route le permel, & débrayer d'abord.

Pour monter les ootes, se servir du chongement do vllesses, o prendre la vitesss
qui perme! de menter sans [otiguer le mecteur. Pour descendre una cdte, ne pas débrayer,
nl motire au polrt morl; mols so roppeler que le mobeur constitue lo meilleur des freins,
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Se roppeler, en toul cos, que pour monter les vitesses, Il lout réduire les gox, el que
pour lea descendre, il v o liou, ou contmgire, de donmer davantoge de ooz

Las vilesses son! monlées en cppuyon! successivemen! sur lo pédale avonl. on irouve
dons 'ordre : point mort, premiére vilesse, deuxieme witesse. toisiomoe vilesse, prise
directa,

Pour descendre lea vitesses, gppuyer @ lond sur lo pedols arrigre du selecteur,
Le point mort ékant cblenu en fin de zourse, en prise directs, il foul qualre coups
successifs sur la pédale arriére pour {rowver le poinl mori.

RODAGE

Poendant les 1.500 kilométres, le rodage correct dolt s'elfectuer en utilisont lo machine
normalemont. 'est-d-dire nl trap vite, ni top doucemeant, suivant & regime du moteur,

Il ne foul pas emballer ls moteur, solt & vide, soit G une position de vilesse inlerieure
&1 son regime, de méme gque la [mire peiaer a une posilion de vitesse supérisurs 6 son
fegime,

‘q.ﬂ mot offot, il convient do ne pos hdsiter & chonger de vitssee cu momont ndocos
saire, alin d'dviler ces deux foits. Dons lo cas contralre, I'usme du moleur serg pré.
maturde et rapide,

En principe; pendant la periode de rodage. respecisr soignousement les vilesses
minimum ef mazimum indigquees ci-dessous:

1™ witegse : de 0 & 20 kilometrezs @ 'heurs;
2* wvilesse; de 20 a 35 klocmelres a 'houre;
3 wvitesso: da 35 & 45 kilomitras & "heure
4* vilesse; de 45 a B0 kilométres 4 'heure.

D'eutre part, suivie oxoctemeni nos prescriptions de groissage, eof se rappeler gque
notre gorontis casse pour foules machines dont le rodoge el le groissage n'ouront pos
8lé exéculés normalement.

ARRET

Pour arréler le moteur, fermer complétament lo polgnée des gaz, et fermer le robinet

d'esrence,
RECOMMANDATIONS IMPORTANTES

En vus d'éviler certoing ennuis qul pourrafent se produire, tenir compte rigoureu-
semanl de noe prescripione indiguees plus houi, oinsi que dea points suivants :

Apres ovoir mis le molour en moarche, verilier que la pedale de mise on morche ost
bleu revenue & sa posllion de sepos (oo conloct avec sa bukde), Védlller qu'll ¥ alt tou-
jours un peu de mou & toules les commoades s'effectuant por cables,

Avoir soin de comserver lo fourche groissee avec scin, mais sans exces,

Ss roppeler gqu'un plston, doms wn crlindre & ailetles, est oujours susceptibla de
serrer pendont lo pérode de rodage,

Dens co cos, débrayor instantanément of la machine repart pe: de temps aproa.

Loraqua lg moteur tourne, ne pos le Iolsser trés longtemps détrayé, Ne pon se servir
non plus du débroyoge pour descendm les eStes on o« rous libre »; co merait au
détrimen! de la durée de V'embroyage,

Chonger de witeszes en temps voulu. Mo pas lolsser pelner ls moteur larequil tourne
fu ralanti. Ta marche por oeoups dYun mateur sallectos am datrimeant da Ra doree,
ainsi que de celle de la tronsmission, He pos loucher & la démulliplication de la
machine, sous pretexte d'aller phus wvite. Votre mochine est munie en sortomt de 1'usine
do la demultiplication qui lul coovienl le mieux.

INCIDENTS DE ROUTE

LE MOTEUR NE PART PAS:
— Yoriller s lo robinet d'epsence est cuverl,
— Vérifier 8! lo conalisotion d'essence n'est pas bouchée, lo démonmter el soufflar

poar la neottoyes.
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— Ecartemani des vin plotinées trop gremd.
— Fil de bougie desserré: le serrer énergiquement aprés cvoir netloyd les surfoces
an conkoet,
— Fil de bougie cossé ou déoudé: ls remplacer,
— Bougle encriesée : la demonter, la netloyer et verilier U'ecartement des pomtes,
— Bpougie cosede ou Usde : lo remplocer,
— Volant magnéliqus décals : veérifier ot loire tefoire le calige par un micanicien
LE MOTEUR PAHT, MAIS S'ARHETE IMMEDIATEMENT :
— Vérifter sl In canalisation d'essence n'est pas bouchee [voir plus heut).
— Gicleur bouché : le nattoyar.
— Eou dons b corburateur : le démanter el le neltoyer scigneusement ainsl que la
eanalisation d'essenca, -
LE MOTEUR TOUHNE IRREGULIEREMENT :
— Bougle desserree ; la resserrer em veriliont son joint
— Bougias sncrasses ou pleine d'huile : lo nelioyer.
— Isolani de bougle cossé ou bougle usee ; templuces 1o boogle,
— Pointes de bougles trop écariées : les rapprocher & la dislonce normale (4 a 6/.0°
do millimétra),
Carburateur sale : le nettoyer.
Vis de raleatl déréglée ; faire foire le régloge por un mécanicien,
MAUVAIEE COMPRESSION :
Beunin desserrée ou isolan! cassé: voir plus haut
Les segmenis ne porten! pas: les loire remplacer.
Los soupapes ne portent pas: les melloyer ou les roder,
Culbutsurs déréglés ; régler lp jeu des soupapes (1/10° de millimélre).
LC MOTCUR NE TIRE PAG:
— Gmissage insuifisant : verifier et rétablir le niveau d'huile,
— Veolant magaétique décale ;: voir plus hout,
— Canalisaticn d'éssence ou gicleur bouche : waoir plus houl
— Giclour insulfisant ; le remplocer par un gicleur de calibre supériour.
LE MOTEUR COGNE:
— Frein serré ; régler lo commande de frein.
— Hulle de mouvaise qualité ; avolr soin d'employer l'huile que nous recommandons.
— Bougie incandescente : lo remplacer.
— Corps érangers dans le cylindre ; le lolre démonier el neltoyer par un meconicien.
ECLATRACE
— Arrét du phare el du code: vérlfisr lea ampoules o1 les comnexioms,
— Pas d'dveriisseur nl d'écloiroge a larrét : wérifier la batterle et lea connoxions.
— La voyont ne s'aclaire pas en marche @ vérifier la batterie, les connexions. chonger
ou bescin la lampe régqulatrice éclcirant le voyont .
— Lo voyont séclaire & V'orrél : débrancher la batterie cu, pluldl, virifier les connexicus,
foire chaonger si besoin la cellule.
— Mo {aire la plein de la batteria qe’ovec de l'eau distillée, le niveau étont au ras
des trols bouchons.

8 8 1S5 |

LAMPES

— 11 54 0. — Phare code : 8 V. 4 A, Arriére : 6 V. 035 A.
— 0 2C 048 €. — Phore code: B8 V. 4 A. Velllouss at AR: 6 V. 035 A. Réou

latrice + R 1.2
U 2 C. — Phare code ou specicle scooler MC: € V, 4 A, Velllouse et AR: B V.
— 0,35 A, Bégulairice: 3 A. 2.

NOTA IMPORTANT

Nos mochines perdent le bénéfice de la garontie si les instructions mentionnées doas
catls nsilcs n'sat pos ole obeervdes
=y
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