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AYANT-PROPOS

Nous avons &dité celie nolice en vue de permeiire & nos clienls de tirer
Iz meilloore performance de leur mochine.

C'est pourquoi nous cooseilloos & fout client de nofre Moique de lire
citentivemenl oF pelif cuvioge & de sulvie rigoursusement fous DoF conselln

De méme - of foujours dons lear propre inféréf — nous recommondons &
cos clisnts délire en regle avec leuwr cisurance o de se conformer siriclemeni
oux dispositions du Code de la Houle.

Drautre parl. nos machices soni garanties peodonl six mole @ partir du joar
de sortie de pos usines. Celle garantie ne s'appligue cependonl nf oux
machines qui comporieraien! des piéicer guires gque celles de notre fobricatian,
ni en cof de mom-observarion des prescriplioos de cefle nobice.

Elle se limile gu remplocemeni des pitces délochées reconnues difec
fueuses par nofre service leckoigue. Por confre, las froils de moin-d'oceurre, de
démontage, dentretlen ef de remonfoge restent © lo charge du clisat

Cette mochive foit Fobjel de nombreux brovets frangais eof éfrangers :
5.G.D.G, E02.010, 603.852, E08.72]1, BS5687, of do nombreux dapifs de modéla.

GRAISSAGE

MOTEUR,

Lo grolssage du moteur esl une cpérotion extrémement importante, donl
dépenden! sa durde ef son rendement. C'est pourquol Il esl indispensable de
suivre rigoursusement nos prescriplions en cotte matiere.

Le moteur. l'embzayoge. la boite de witesse sont logés en un corter
enique.

Le grolasoge de ool snsemble el casurd par une circulotion d'huile en
circuit formé avec un seul orilice de remplissaoge altué & gouche du moleur

que l'on découwre en cuvranl le pommecu de cogque. Le bouchon de vidange
est gltue a la partie inlérisure du motear.

L'évacuation de I'al: du carter est assurée & l'aide d'un distributeur rotatil
solldatre du vilebrequin, qui envole I'olr dons un espoce réservé & cetl elfel
ol ou les vapeurs dhulle se condensenl

Les vopeurs dhulle prélevees doms le chapeou de culasse gralssenl au
passcge la culbulerie, sans excis nl dédaut

Noa moteurs sont! expddiés sans huile. I y a lieu par coeséquent de [zlre
lo pletn dhuile avezl de meltre votre machloe en marche pour la premiéze
fois, Verser dona ce but, par l'orifice de remplssoge, ws lite d'huile CAS
TROL XXL. MNe jamois dépasser le eivecu qul est atteint lorsque 'hulle esi
a 10 mm en dessous du treu de remplisscge.

Pendonl la période de rodage, qui esl denviron 2.000 km. il est indis-
poensable de rencuvele: trols ou quatre fois I'huile du moteur,

Possé celte période, Il y o lieu de remetire de lhuile froiche le plus
scuvent possible, tous Jes 500 km environ, de monlére & rétobliz le mivecu
norrsal.

Vidonger entiérement le moleur tous les 2.000 kme. Nous conselllons Vemplol
pendant la pétiode de sodage et égclement par la sulle, de Ihulle CAS-
TACOLLO, mélangée & lessence dons la proportion indiquée par le labricont.

ofin d'assurer, en plus du gralssege normal. la lubrification de la partie
houte du cylindre.
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EMBRAYAGE ET BOITE DE VITESSES.
CGrolssoge cutomotique par lz circulation d'huile du moteur.

VOLANT MAGNETIQUE.

A choque vérification de l'écortement des vis plolindes. melire deux ou
frois gouties d'buile fise sur le leutrs grolsssuwr de o come.

CHAINE.

La chaine prolégée zesle toujours bien groissée. Lors d'un démonlage.
elle devra étre netloyée ou pétrole. Lo remper ensulte dans un boin dhulle
CASTROL DG chouffée, deo facom que Ihulle alatrodulse bier dons les row-
leoux : loisser lo chaine dans ce bain jusqu'a moloidissement ef lessuyer
avant de remonter.

AUTRES ORGANES.
¢+  Tous les L0000 kms, graisser cwvec la pompe 4 pression, remplie pour cet
usage de qiaisse CASTAOLEASE (doaner un ou deux coups de pompe par
graisseur) la pédale de sdloctour, la pédale do kele. le renvol de sélecteur,
les deux axes de fourche avanl la prise de compteur sur le bras arridre. la
gaice de commande de débroyage, lo goine de commande de frein arridre.
Tous les 1.000 km. groisser & la burette avec de l'huile CASTROL XL
les différentes petites crticuladons (rotules de commande de sélecteur, poi-
gooes do Ireins, eic.) ot la goine ce commende de volel de goz.
Tous les 4.000 km. groisser légérement les roulements de moyeox avant
#! arriere, un excés de groisse pouvant pénétrer dams les tambours de frelns
ol diminue: leuz eflicacie. Tiilise: lg groisse SFHEERCL 5.

ENTRETIEN ET REGLAGE

Toutes laz cpérations cidessous devrool, de préférence. itre confiées & un
ocger! de pcire Margue, gui s'ec chargera moyensanl une déipanse modique.

DISTRIBUTION.

Aprdés un long service, si ko distibution deviem! bruyante. Il y o Hec de
vérier le jeu des soupapes, gui doll étre de 1/10 environ.

Ce réglage s'elfectue por le vissage ou lo dévissage de lo rotule (clel
.do B) sitube & la partls Inlérlevre de la lige de culbulour que l'on atielnl pa:
le regard de visile sur lo o3té gaucke du cylindre.

Avant de laire ce régloge, débloquer lo contre-écrou (cled de 10) en main-
tenant lo tige de culbutewr cvec une cled de B.

Aprés régloge, resserrer le contre-écrou en mainlenant la tige de culbuleur.

CALAGE DU MOTEUR.
I o'y o pas lieu dp crcindre un déréglage du molour. Nous indiquoes,
copandant, le lableau de régloge de ros moleuss qul est le suivant :

AROA = 22° -
RF.A. = 45"
AOE = €0 Angles mesurés avec 2/10 de jeu aux scupopes.
RFE = 20° |
BOUGIES.

La dislance entre les éloctrodes de la bougie doil otre comprise eclre

& ot /10 do mm. N v a liou do wérifier bréquemmen! l'dlat de lz bougie
sons attendre le momont ol elle serz hors d'élot de servir, scus peine de



provoquer un rendement défectusux, des déports difficlles et une coosommo-
ion d'essence excgérée.

La bougie devia Stre serrde normalement sur son sldge. Remplacer tout
joint qul serait trop aplati par suite de son service.

Une bougie qui gura foit pour une ralson quelcongue, de l'cuto-cllumage.
est loutlisable. Les bougies du type que nous monlons sur nos machines
cenviennen! parlzitement, el alles soat susceptibles d'issurer un long service,
& concition d'dtre vérilides ot neltoyées périodiquoment.

La bougie eoet atteinte en cuwrcnl le pomnecc de cogque & drolte, et eo
rabottant vers le bas le voletcache de pomscge de bougle sur la coque.

Pour démonter lz bougle. utliser 1z cled spéciale a* 829.060.

VOLANT MAGMNETIQUE,

Le volael magnétique NOVI, & cvence cutometique, cssure l'allumoge du
motenr el la recharge de la batwrie par lintermédicire d'ume ocellule rodres-
seuse, '

Le volanl ne nécessile cucun entrelien autre que la vérilicatica de 'écar
tement des vis plotihées, cprés les premiers 200 km, ensuite lous les
1000 km.

Un mauvals 1églage occasionne des difficuliés de mise em marche. L'écar-
tement des vis platinées dolt étre de 4710

Pour accéder ocux wis plotindes, il suffit d'enlever lo coche en tdle fixéd
au ecentre du rolor par deur vis. Le réglage s'eflectus ec desserrant la wvis
:&Hmmmwhmuﬂuhﬂuﬂlﬁqhﬂn&mhhﬂh
B otod.

Le caloge de l'ovance & l'allumage esl do 1.5 mm & loul retard

ECLAIRAGE. |

Le wvolant mognétique allmente la batlerle EV. 7 A. par llnlermédicire
d'une cellule redressouse.

Lo batterie climente Vavertisseur, la vellleuse. les llcmonts code ot phare
ol la lonlecoe arriére. &

D'un bon ectretion de lo botesie dépend Je bom foncticanement de ins
tallction.,

Le nivecu du ligulde doit cifleurer les trois crifices de remplissage. En cas
de necossité, completer avec de l'ecu distillée, ;

La botterie pout étre déposée en débronchont les bomes, em retirant la
sangle el en foisant pivoter la batlerie wers l'axiérieur.

Lo phare est réglable en direction el en inclincison @ l'cide des trois
écrous moletéa situés sur le support du phare,

Pour ellectusr ce 1églage, 1etiter lo poriigre du phare [dévisser ['écrou
sihué @ ma partie inlérlecre) of sortir lo réflecteur en appuycnt dessus el en
méme lemps en le lournanl vers la gauche.

Pour le remontage, folre les mimes opérations en sens Inverse. Remplacer
loa cmpoules hore d'esoge por des ampoulés de meme type gue celles que
ncus montons sur s mochinos.

Solt : Lempe de vellleuss : navetle € wolts, 0,35 omp.

Lompe de projectecr: gros culct 6 volls. Phore 4 amp. Code 2 amp.
Lampe de fou rouge el ploque arrkbre : culot & wis ballon, diam. 11,
€ wolts, 0.1 amp.

Pour procéder & un rigloge de l'cverllssecr ow & une virficotion des
capzlisatizns électriques. Il y a Heu de démonter le cache avant Ce démon-
tage se lait alsément, aprée avelr déposé le réflecteur comme indiqué plos
hout, en dévizssont lea deux écrous de fixatlon situés da port ol d'outre du
tube de direction, sous la lyre support de réflecteur,
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CARBURATEUR

Cat apparell bien réglé doll assurer. en loutes clrconstonces, upe carbura
Hon cormects.

Régloge du carburateur.
?:mqu:mtrpi E-17G. Alguills position moyenns. Gicleur M.
Q a 8.

EMBRAYAGE

Cet cpparell checlument inusable lonctionne dons lhuile. Au cos ou l'on
constaterait un patinoge de cet apparell. il y curclt Neu d'ougmenter la
sion des ressorls, Pour ce faire. le ponneau de coque gauche
eclever le levier de commande. dévisser le bouchon de vislte.
accés oux ressorts. Ecorter les langueties des freins d'écrous de réglage et
viaser loa six dcrous d'un louwr enviren. Remeltre les longueties do hein el
erscyer &l les ressorts scal sullsamment tendus. En cos de nécessilé, recom-
_ mencer l'cperction jusqu’a obteation du résullol désiré. Au remontoge du
levier, respecter une gorde de 2 & 1 mm & la poignée de débrayoge.,

BOITE DE VITESSE ET SELECTEUR

Le gralssage de lz bolle de vitesse se laiscnl par circulatden d'huile du
moleur, ne nécessile aucun entretien.

Le salecteur biem conduil ginsd qu'll es! Indlgué au chapitre Conduile de
la mochine, ne demcnde aucun réglage. Toulalols, sl le bescin s'en lait sentir,
aglr sur les loogueurs des deux kringles de commande. 5i ce réglage deviec!
impossible, on peul clers agir sur la pesition du boitier de sélecteur, en déblo-
quant I'écrou sitvd sous le baollier, mals ce dernler kavall devra de prélérence
dtre conlié & un de mos ogents spéciolisies,

CHAINE,
La chaine devra toujours élre bien graissée [volr @ ce sujet notre recom-
meandation du chapitre Graissage). Vérilier scuvent la tension de la chaine.
Pour tendre lo choine, desserrer légéremen! les deux vis de l'axe de bras
arriére avant d'ogir sur les tendewrs.
(Agir do la méme quantité de chogue cfié, ofin de conserver la roue eon
ligme,.
hriqh;id-hhﬂhndl:ldudﬂdnnﬂmhiunpnhid'uhm
maximum, c'est-g-dire ko mochine charges d'un passager.
: Ne jamais tendre avec excls sous peine de détérlorer les plgnons.

FREINS.
En ce qul concerne les Irelos, Il y o lieu de régler les cables de com-
mandes en fonction de 'vsure des gammimres.

PNEUMATIQUES.
Vérilier frdéquemment lo presslon des poeus, gui doll étre de:
pour "ovant ;
pour l'arriére (en solo):
pour I'arriéze (avec passager).
gaonfle “hmm:l-hm:lh--l:hqudi
déchirer gunﬂih:ulﬂmmmtmmmmtumpl ot risque
agalement déchirer,

CHANGEMENT DE ROUES.

ROUE AVANT. — Dévisser I'écrou de broche. Chasser la broche. Dégager
la rous du bros de fourche. Dévisser les trois écrous de firation.

Fxy
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COQUE

La coque ne demondes oucun eanlretien sl ce n'est, on méme lemps que le

cogque permet le démontoge éventuel de la batterie et du corburateur.
cas motewr, Il y a lleu de démonter la coque.
s'aliectue aisémenl en procédant de la lagon sulvante :

1) ébroncher la [l de feu rouge sur le montont crriere droit de la

i
?
|

COGUE,

3) Dévisser le boulon de commonde de siarler apris avolr enlevé le copao-
chon en cooutchoue,

3) Démonier la roue arriére,

4) Démonler le boulon d'ottocke inlérieure du ressorl de suspension arribre.

5) Démonler les deux chopecux de paliers de supporis droit et gouche el
lezs deux vis de lixotion avant sous la traverse de cadre.

E) Débronchar la tubulure d'essence,
ru‘;‘:hmsﬂﬁ'hmuuhmtdn%nhmiﬁﬁumn

CONDUITE DE LA MACHINE

AVANT LE DEPART.
Fuh-hpmndmmrmddﬂuuhu:lﬂhm basculer
la salle vers l'avonl oprds avol: dévisad le ressorl de selle en le tournaml

Verilier lo gonfloge des posus, s'ossurer que les maneties ol pddales
jouenl librement of que le moteur se trouve au polat merL

DEPART.

Ouvrir le robinet d'essepce shué derrlére la ulll.‘l'ﬁ*i-:]ummmd-
d'enrichissement de meélange (starier) situde sur le cité gouche de la cogque
vers I'ovant. Ne pas s'en cocuper par la sulte, lo retcur ou mélange normal
ulﬁ:;mmnﬁmmlmhmhl‘ﬂtdrhpﬂuhdlm
&m T

Le moleur élont paril le laire tourner quelques lnstanis au ralenil pous
permetire surtoul en hiver & I'huile de chauller légérement

Pour partis, aprés e'étre installé sur 12 selle,® débrayer & jond et passer
e promiére vitesse en appuyonl & lond sur le patia arriére de la pédale de

s L . i
* Le conducteur o lo possibilité de régler @ so converance lo position
moching. en inlercalant sous Jer deux wir de fixotion avan! de selle

ff



selectour (dventuellemen! el pour aider l'enclenchement de la vitesse. laire
eflectuer un leger baloncemeni d'aovenl en crriére & lo machine), emballer
légerement le moteur, puls lacher doucement la poignéde de débroyage, sl
celle damiére opération est blen laite, la mochine ovancera doucement et
gans d-coup, .

Pour ralentir, il sulflt géndéralement de couper les gaz: ne se servir des
freins que pour un amrét brusque : ne jomaols brelner sans avok coupé compld-
Ltﬂlltlllmﬂu'rnhlﬁhll]'ﬂﬂlﬂlhmhhm&dﬁtrlr

Pour monte: les obtes, se servir du chongemenl de vitesses, el prendre
la vitesse qul permet de monler sans fotiguer le moteur. Pour descend:e une
cile. ne pas débrayer, nl mettre ou point mort mols se rappeler qua le
molour constitue le mellleur des frelns

Se roppeler. en tous cas. que pour monter les witesses, il laut réduire les
goz, el gque pour les descendre il ¥ 2 lieu, ou controire. de deaner davon-
tage de gar.

Les vitesses sonl monlées en appuyse! & lond successivemen! sz le potin
arriéze de la pédale de sélecteur pour la premibre vitesse, puls sur le patin
avonl pour lz seconde et la trolsiéme vitesse.

Pour descendre les vilesses, appuyer & fond sor le patin arridre, Lo polnt
mort esl oblesu & micourse, entre la premifre vilesse ot la deuxidme. soit
an gppuyant sur le patin arriére quand on est en deuxidme vitesse. scit en
appuyant sur le potin avant lorsquion est en premiore vilesse.

Il est vivemen! recommandé d'exercer wne cction ferme et mainienus, mals
non brutcle, sur les patins de la pédale do sélecteur si I'on veut obtenk: un
foactionnement correct de ce dermier,

RODAGE

Pendant les 1.500 premisrs kilométres, le rodoge correct dolt s'eliectuer on
utiliscnt la mochine mormalement, c'est-<ddire ni kop vite. ni kop doucement,
sulvant le réglme du moteur.

O oe fout pos emballer lo moteur, soit & wvide, molt & une position de
vitesse infériours o son régime, de méme que le loire pelner & ume position
de vitesse supérieurs & son régime.

A cet elfet, [l convient do ne pas hésiler & changer de vitesse au moment
nécesscire, afin d'éviler ces deux foits, Dans le cos controbre, l'usure du
moleir sera préemctarée ot ropide.

En principe, pendani lz péricde de rodage. respecter rigoureusement les
viteases minima ¢l maxima Indiquéee ci-dessous.

Premiédre vitesse: de 0 a 20 kilométres a I'hecre.
Deouxléme vitesse : de 20 a 35 kilométres & I'heure.
Trolsiome vilesse : de 35 a 50 kKlometres & heure.

D'ogutre part, sulvre exactemen! mos prescriplions de graissage ef se rop
peler que polre garonlie cesse pour ute machine dont le rodoge ot Je
grolssage n'ouront pas @t exécutés normaolement

ARRET.
Fermer complétoment lo maonette des gaz of fermer lo robinet! d'essence.

ECLAIRAGE

L'éclalrage de la machine est commandé por uwn commulaleur & Irols posl
tioas situé 4 droile sur le tablier el par un Inverseur & gouche sur le guidon.

Le commutcieur, dans sa position verticale, &leint lout l'éclairage. Lo pre-
miére positlon en le dournant vers la drolle correspond & Fecloizaoge ville.
Linverseur permet. avec cette position du commutateur, de passer de Iéclol
rege lonlerne & l'éclairoge code el Inversemenl.

La seconde position du commulateur, #n la tournanl toujours wers la draile,
correspand a leclairage route, Linverssur permel avec cetle position du com-
mutcteur de passer de l'éclairage phare a l'éclairage code ot inversement.



RECOMMANDATIONS IMPORTANTES

Ea vue d'éviter cericins ennuls qui pourralec! se produire, tealr comple
tigoureusemen! de nos prescriptions Indiguées plus houl, ginsi que des poinls
sulvanis :

Aprés avolr mis lo moleur en marche, vérlfier que lo pédale de mise en
marchke est bien revenue a so pasifion de repas (ee coslact ovec sa burdel
Vérifier quill 7 it foujours ua pes de mou & louter far commandes s'efiec-
luan! par odbles.

&mppﬂuquimpﬁnunnnahnhfnn.dmuuncﬂimhuanﬂﬂu.ﬂ
toujours susceptible de serrer lorsquion pousse & fond. ef celac méme sl o
machine o longtemps rould. Dans oo cos. débrayer instonionément of o
machine repart en géneéral peu de femps apris.

Lorsque le moleur fource, ne par le laisser trés longiemps debrayé. Ne pas
so servir non plas do débroyoge pour descendre les ohier en “rouve [libre™ :
ce seroit au defrimen! de lo durde de embroyoge. Er résumé. ne pas lalre
un usoge abusil de cef organe.

Changer de vierses en rfemps wvouln Ne pos laisser peiner le mofeur
lorsqu’ll tcurne cu ralectl Lo meorche par a<oups don mofeur seffectue cu
détrimen! de so durée. alosl gue de celle do o fransmirsion.

INCIDENTS DE ROUTE

LE MOTEUR MNE PART PAS.

Vazlfier o ls robloet d'essence est ouverl.

Viérifle: =l lo canalisation d'essence n'est pas bouchée, la démonler ot
souiller pour la netloyer.

Varifier si lo flre d'essence & l'entrée du carburateur n'esl pas bouché.

Fll de bougie cossé ou dénudé, le remplacer.

Bougle encramsde: la démcaler, la netloyer et vériller lécarlemment dea
poinies. -

Bougie cassée ou usée: la remplacer.

Velant magnétique décaléd : vérilier el foire refaire le caloge par usm méca-
niclen.

LE MOTEUR PART, MAIS SARRETE IMMEDIATEMENT.
Vérifier si lo canclisation d'essence n'est pos bouchde [voir plus haut)
Gicleur bouché : voir notice du carburcleus.

Eau dans le corburateur : e démonter el le metloyer solgneusemenl, glnal
que la canalisation d'essence,

LE MOTEUR TOURNE IRREGULIEREMENT.

Bougie desserrée : lz resserrer en vérificn! son joint.

Bougle encrassée ou pleina d'huile : la netoyer.

Isolomt de bougie cassé ou bougie usée . remplocer lo

Paolnles de bougle trop écardes: hirqpprm&hd]nnﬂmh
4 & €710 de mm).

Carburateur sale: le netioper.

Vis de ralentl déréglées: folre laire le régloge par cr méconicien.

MAUVAISE COMPRESSION.
Bougie desserrée ou !solonl crssd @ volr plus houl.
Les segments ne porlent pas: les faire remploce:.
Les soupapes ne porfent pos @ les nettoyer ou les roder.
Pousscirs daréglés : régler le jeu des soupapes (1/10 de mm).
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LE MOTEUR NE TIRE PAS.
Graissage lasuifisarni: wérifier et rétoblir le niveou d'hulle.
Volant magnétique décalé : volr plus houl
Conalisation d'essence ou gicleur bouché : volr plus haut
Gicleur insuffisani : le remplocer par um gicleur de calibre supérieur,

LE MOTEUR COGNE.

Frein serrd: régler la commende de frein.

Hulle de mauvaise qualité : cvoir soln d'emplayer I'huile que novs recom-
miandona.

Bougle lncandescenta: la remplacer,

Caorps étzanger dans le cylindre: o foire démonter el netloyer par un

ECLAIRAGE,

Anét de leclakrage : vérifier les ampoules ot les connexions.

Mauvaise tenue des ampoules: wirifier le commuiteur, linverseur, les
connexions ol 'isclemant des lils

NOTA IMPORTANT

Les mochines perdent le bandfice de la garantie si lea jnstructions men-
tizanées dans cefle colice me sont pas respectées.

CONDITIONS DE GARANTIE

l. — La gorontle de nos machines est de six mols, Celte garantis se
lmile exclusiversent qu remplocemen! cu & la remlse eo élot & noke coave-
ncnce, des pléces reconcues par notre Service Techrlque comme élant défec-
tuouses au poiel de vue lobrication ou délaul de matibre. Ceite garzntie ne
peul entrainer cucune auire respocsabilité de notre parl, & ralson des acci
denls de personnes ou de choses ayont pu résulter de tels wices ou défauts.

i — lea lrals de maind'muvre relatils cu démontage, remontoge el
mh.ﬁi:nhlmd'ﬂiﬂmﬂdlpundﬂutlnw.mﬁh:hmg‘
du cHent

Par ailleurs, nous ne participons pos. sl en cucun cos, gux frols et consé
guences dus a I'immobllisation du wvékicule.

3. — Les échonges et les remises en état, foits au tire de la garantie, ne
peuvent avoic lo conséquence de prolonger la durée de celle<l

4. — Les machices tronslormées. modifiées ou réparées en debors de nos
cteliezs, ou par des Hers cutres que nos agents officiels, perdronl le béndédice
de lo garantie. 11 en sera de méme sl les instructions d'utilisatios, de grais-
sage el d'entretien mentlonnées sur les notices fournles avec chague maching
n'avaien! paos &4 suivies.

5. — En ce qul concerne les crgones et cccesscires qul ne scnl pas de
notre lobrcotion, lo garontie se Hmite inlégrolement a4 celle du lournissecr
inléroasé,

-
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