Coupe du moleur de
I'« AY 3 » avec son plston
a déflecteur (phote RMT)

VOUS
CONNAISSEZ
LA

MOBYLETTE, MAIS .

CONNAISSEZ-VOUS SON HISTOIRE ?

Ul pouvait supposer, lorsque le prototype

apparut pour la premiére fois au Salon de

Paris de la Moto de 1949, que la Mobylette
allait devenir la Ford T du motocyclisme 7

Cette petite machine, qui pour le grand public
allait devenir synonyme de cyclomoteur, s'achemine
vers les 13 millions d'exemplairés produits. un chif-
fre jamais atteint pour une famille de motocycles.

Mous disons bien famille, grande famille méme
lorsque vous constaterez les nombreuses ramifica-
tions de cet arbre généalogique que nNous nNoOus
sommes plus & tracer et qui prend une véritable
allure de baobab (et nous n'avons pas inclus les
dérivés « vélomoteurs =»).

Et si aujourd'hui la trentaine de wversions est
de lignes assez differentes, par contre leur ensem-
ble moteur-transmission est bien souvent commun
ou é&troitement dérivé et les liens de parentés au
fil des ans se retrouvent facilement.

Tout commenga donc en 1949 avec la Mobylette
(le nom était déja trouvé et quel nom) type AV 3,
nréation de Messieurs Benoit et Jaulmes.

Le cadre ouvert faisait trés « bicyclette dame »
et I'on remarquait deux détails qui faisaient « amé-
ricain » (la Libération n'était pas loin) : des poignées
de frein inversées et un phare trés caréné monte
sur le garde-boue avant,

Le moteur était dérivé de celui du 49 cmec Poney :
c'était donc un bon deux temps sans surprise avec
encore le piston a déflecteur. Les commandes étaient

déja groupées sur la seule poignée tournante ce
qui voulait dire qu'en fermant 2 fond, on agissait
sur le décompresseur : c'était le départ de |'auto-
matisme des commandes.

Un petit réservoir de 1,6 | trouvait place entre le
tube de selle et le garde-boue arrigre, le tout pesait
28 kg et cette Mobylette était vendue pour 30 km/h.

Un détail faisait sourire les concurrents a l'épo-
que : c'était la transmission par courroie qui rap-
pelait la technique de 1920 1...

Depuis, ces mémes concurrents reprirent presque
tous ce mode de transmission...

Il va falloir altendre 3 ans pour qu'apparaissent
les premiers « enfants », les AV 31, 32 et 33,

La ligne générale reste la méme, le cadre est
toujours tubulaire, mais sur la 32, on a supprimeé
une paire de haubans & la roue arriére, ce qui
permet d'avoir un reservoir un peu plus grand
de 2,5 I

La sécurité et le confort s'accroissent, car appa-
raissent frein a tambour, fourche télescopique el
surtout |'embrayage automatique qui va rallier la
grande foule & |'usage du cyclomoteur en lui enle-
sant la hantise de caler. A partir de cette époque
d'ailleurs, on va constamment s'attacher a simplifier
la conduite et rendre celle-cl aussi simple que celle
d'un vélo.

L'accent va étre mis sur un automatisme toujours
plus grand : la marque dépose de nombreux brevets,
achéte la licence René Mangin, propre aux variateurs
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ARBRE GENEALOGIQUE DES CYCLOMOTEURS « MOBYLETTE » ET MOBYX




Cl-contra la premiéra de
toutes : I'« AV 3 »
En dessous, ses princl-
paux dérivés I'= AY 31w
(frelns tambour, fourche
télescoplque, embrayage
automatique, carter de
Chalne, garde-boue avant,
béqullle), puls |'«AY
4T (phare, ‘échappe-
ment, réservolr, carler
de chalne), enfin la
=BG - (transmission fi-
nale a galet).

(Dessin @ ET.AL)

L’AV 3 e et

ET SES PRINCIPAUX DERIVES
AV 31 - AY 37 ot BG
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L'AV 76
ET SON PRINCIPAL DERIVE
AV 75

Le cadre tubulaire esl
blentdt doublé d'un
cadre embouti formant
réservolr. lcl, ce premier
type de cadre vu dans
la verslon « AY TG » avec
sa version & suspension
arriére coulissante
(= AV 75 »).



L'AV 87
ET SES PRINCIPAUX DERIVES
AV 85 - AV 89

de vitesses et, en 1954, apparait le Mobymatic, boite
de vitesses automatique & courroie et poulie exten-
sible. Mieux, on a pratiqué dans le plateau trois
saignées dans lesquelles les billes du variateur
viendront tomber & tour de r&le en fonction de leur
force centrifuge ce qui donnera 3 valeurs de démul-
tiplication : c'est une boilte a 3 vilesses automatiques.

Le succés de la Mobylette est certain; depuis
1951, sa fabrication a été transférée & Saint-Quentin
dans une ancienne usine de moteurs eélectriques et

L'« AV 87 » marque, non
seulement I'apparitlon
d'une nouvelle famille
de cadres emboutis, mais

aussi Il'adoplion d'une
fourche avant semi-
Earles. Parmi las prin-
cipaux  dérivés, nous
trouvoens '« AV 85w
(fourche avant, garde-
boue avant, carter de
chaine — pas de Moby-
matic) et I"uwAY 89w
{pare-jambe, selle
double, carter de chaine
secondalre).

la production annuelle monte réguliérement, mais
surtout les dirigeants de Motobécane-Motoconfort
croient fermement en elle el amenuisent progres-
sivement leur gamme veélomoteurs et motos.

Le 14 octobre 1855, la millionieme Mobylette sort,
el le nouveau moteur a balayage en boucle, & deux
transferts (lype Schnurle), va se généraliser, de
méme que le chromage dur de l'alésage du cylindre.

L'année 1957 marque un tournant dans ['histoire
de ce petit véhicule. Tout d'abord, I'embrayage
Dimoby est créé : il s'agit d'un embrayage double
a action centrifuge : I'un des embrayages entraine
le moteur des que la vitesse du véhicule est supé-
rieure & 5 km/h, l'autre entraine la roue arriére dés
que le moteur tourne & plus de 2000 tr/mn. C'est
un automatisme integral qui permet de lancer le
meteur aisément et de démarrer sans pédaler.

Et puis, surtout, aux cadres tubulaires viennent
s'adjoindre des cadres en toles embouties pour la
production desquels l'usine de Saint-Quentin a été
particuligrement outillée.

La Mobylette s'étoffe, devient plus luxueuse, plus
confortable (il y a maintenant une suspension arriére)
et la téle emboutie va lui permeltre de s'habiller de
formes diverses.

Quant au Mobymatic, il equipe toujours les ver-
sions les plus luxueuses, mais ses saignees ont dis-
paru et il est devenu un véritabla variateur, donnant
donc uneé infinité de rapports de démultiplication.

Début février 1959, sort la deux millioniéme Moby-
lette et 'année suivante la croissance des modéles
se poursuit avec I'AV 89 qui est le premier modele
prévu d'usine pour le transport d'un passager.

Dés lors, la transmission est plus que jamais au
point et le mariage Dimoby - Mobymatic va durer
jusqu'a nos jours avec toutefois I'apparition en 1962
du variateur a double plage, poulies moteur et
receptrice elant toutes deux a joues exlensibles et
une seule chaine suffisant a la transmission finale.
Quant au moteur, on |'habillera d'un cylindre ou
d'une culasse aux ailettes plus ou meoins carrées
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mais, intrinséquement, il reste toujours le méme petit
monocylindre sans histoire dont l'alésage chromé
dur permet d'accumuler les kilométres,

Apparu en novembre
1960, le cadre embouti
de I' « AV 44 » (4 droite)
allait marquer le glas de
tous les cadres lubu-
laires. Ses principaux
dérivés furent |'« AV
42 S» (fourche, phare,
frein  avanl, réservoir,
porle-bagages) et la
« BG 43» (lransmission
finale a galet).

A Saint-Quentin, on s'equipe ferme.

L'usine devient bientdt trop petite et il va falloir
construire de toutes piéces une nouvelle usine dans
la zone industrielle sur la communa de Rouvroy car
I'objectif fixé par I'état-major de Motobécane-Moto-
confort est de produire ni plus ni moins 3500
Mobylette par jour ..

Le premier coup de pioche est donné le 10 juin
1961 et fin octobre 1962, les installations sont
terminées.

L'AV 46

ET SON PRINCIPAL DERIVE
L'AV 59

L'AV 44
ET SES PRINCIPAUX DERIVES
AV 42 S - BG 43

L'accent a été mis sur des moyens de production
importants bien sOr, mais surtout sur le formage de
la tole et si I'on comptabllise toutes les presses

mises en ceuvre, on arrive au ltotal impressionnant
suivant :

Ci-contre a gauche
I' « AV 46 = qui fut un
des modéles les plus
populaires de la marque
et son dérive (I' = AV
59 =) qui se signale par
ung suspension arriere,
son variateur Mobymatic,
etc.



Avec son cadre smbouti
formant gros réservolr
de 5 |, voici & gauche
I"'« AV 68» dont sont
dérivés les «SP 50
(garde-boue avant, gul-
don, réservolr, selle
double, etc.) el les « SP
98 » (pneus, ‘relns, four-
che avant, phare, guldon,
bolte relals, selle double,
échappement, transmls-
slon finale).

L'AV 68

i ET SES PRINCIPAUX DERIVES
SP 50 - SP 98
— 75 presses de 5 4 180 tonnes qui découpent
et emboutissent les piéces élémentaires ;
— 7 grosses presses de 250 4 400 tonnes ;
Progression de la production
P et i Lnalid 543 Mobylette
3 1 | SR e 43 982 "
i[5 R e e 146 514 "
1 R ) 157 650 »
12 v T ST WO, 191 320 "
3o o I T e R 251 283 *
ORD S s e e R A 264 972 »
R - g L 295 476 e
g [ e e L ST 288 636 "
VOB v e 333079 »
I e e T 380 848 2
TOR0: -G s L e 402 995 2
s L e 474 537 "
g f e A R S T 564 319 »
p |2 G e e e R 521 917 "
D e e g e 545 006 "
1 e e e 632 507 "
PSSR e 664 309 »
1L MR T e, 1 A 629 066 "
TAGE Ta ra e ey T 579 990 "
Lot PR e e 588 222 "
Y h T e e 597 555 -
D et SO — 5 presses hydrauliques & double effet de 160,
o i e 652 145 i 315 et 4_!}[.'! tﬂl‘lr‘IBS‘ pour les grandes pieces
o o e SRy 704 508 & d'emboutissage délicat ;
1975 563 261 A — 7 presses a amenage automatique de 50 a
1976 S '_ '_ '_ ______ 490 942 o 315 tonnes pour la découpe, le cambrage, .Ie
el LR BE 452812  » poingonnage de piéces primaires, a4 des ca-
"""""""" dences allant jusqu'a 10000 piéces/heure etc.
- H n
1%155 E{;EF lo demarrageiseesie pdel.Il:ﬂO Vous comprendrez facilement que toutes ces
& ; presses sonnent le glas du cadre tubulaire dont le
** 1972 voit le démarrage de la production dernier sortira en 1964... si I'on fait exception de la
des Mobyx. 42 A sortie au Salon de Paris 1968 et qui constitue
uneé réminiscence d'un vélomoteur style 1825.

Pour fabriquer une Mobylette

Il faut en moyenne : 50 kg de matigres | tif »), 9 kW d'électricité, 20 m® d'air comprims,
premiéres, 5 heures de main-d'ceuvre (y | 0.8 m* d'eau, 150 | d'oxygéne, 80 | d'ac:éty[éna.
compris cadres et personnel dit « improduc- | 40 | d'Atal (soudage en atmosphére d'argon).
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Pour la « SP 93 », le bureau
d'études trace de nouvelles [i-
gnes, appelées « lignes ten-
dues ». Ce modéle ne supplantera
pas définitivement la partie cycle
style « AV 68 » qui parallélement
continue & servir de base a des
modeles de haut de gamme
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LA SP 93
(&4 gauche)

ET SON DERIVE
LA 92

Me reprenant de la Moby-
lette gque son ensemhble mao-
teur-transmission, le Mobyx
est d'une grande originalité
de ligne. Il existe également

En Version avec Suspension
Arridro

L'année 1970 woit une importante évolution
dans la production de la Mobylette.

Beaucoup de modéles arrivent en fin de car-
riere : c'est le cas notamment des types 44, 65,
68, 89, 98, SPR, SP 50 tandis qu'une nouvelle
genération s'appréte a prendre la reléve des 46,
49, 56 et 59.

La « 40 » en est le premier exemple, suivie un
an aprés par la « 50 », ces deux modeéles don-
nant naissance au fil des ans & une dizaine de
dérives qui constituent actuellement l'essentiel de
la gamme.

1971 wverra aussi apparaitre la « 93 D », mo-
dele de haut de gamme, qui se signale par sa
dynastart : c'est le premier cyclomoteur a de-
marreur eélectrique,

Ce modeéle vient renforcer la « 92 » née un
an avant et qui eslt dérivée de la « 93 » dont elle
reprend les lignes tendues a I'exception du reé-
servoir non plus placé en selle mais qui suit la
partie inclinée du cadre.
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Trés proche de la « AV 46 », la série « 40 » est cependant

rapidement identifiable par son gros phare en forme de pyra-

mide tronguée. Les modéles équipés d'une suspension AR
appartiennent & la série « 50 ».

LA 40
ET SES PRINCIPAUX DERIVES
40 T et 50 VL
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|77
'

T s

En 1972, la direction commerciale de Motobé-
cane céde a la vogue (relative) des cyclos a pe-
tites roues et lance le « Moby X1 =, curieux pe-
tit cyclo aux belles roues en alliage léger qui,
en fait, est propulsé par un moteur de Cady.

Bien vite ce type « X1 » va étre double du
modéle « X7 » qui lui, fait confiance au moteur

M. Eric Jaulmes, derriére ['une de ses der-
niéres créations, la = 99 Z »

« AV 7 » de la Mobylette dont la puissance supé-
rieure est beaucoup plus approprige. C'est le
demarrage d'une nouvelle gamme baptisee defi-
nitivement « Mobyx =».

Parallgélement, la fabrication du modéle 98 qui
avait cessé en 1970 est reprise sous une forme
quelque peu différente qui recgoit la dénomina-
tion de « 99 =,

Enfin, &a partir du salon de Paris 1972, Moto-
bécane <quipe certaines Mobylettes des séries
40, 50 etc... de clignotants et d'un feu stop fonc-
tionnant sur le volant magnétique dans un but
évident de sécurité.

Motobécane va vivre sur ¢e programme plusieurs
annees. La gamme « Mobylette » est aussi riche que
solide et les préoccupations du bureau d'études
s'orientent en priorité sur une descendance a donner
au « Cady », cyclomoteur léger (anti-Vélosolex pour-
rait-on dire) que nous avons délibérément ignoré
n‘ayant aucune parenté directe avec la Mobylette.

De celte réflexion va naitre en 1976, ie type « 7 »
présenlé pour la premiére fois au Salon de Cologne
en septembre 1976, cyclomoteur de bas de gamme
entiérement nouveau, a mi-chemin entre un Cady
et une Mobylette, mais dont le moteur, bien que
beaucoup plus incliné vers |'avant, est toutefois un
dérivé en droite ligne du glorieux « AV 7 »,

Toutefois, ce « ¥ = va marguer une cassure.

On le présente comme |le « nouveau 7 » et non pas
cgmme une Mobylette type « 7 », Une page est tour-
née.

Cette politique commerciale est également suivie
avec le haut de gamme.

Quand cédant enfin & la pression du réseau, Moto-
bécane se résoud & présenter un cyclomoteur sport
avec boite de vitesse a cing rapports par sélecteur
au pied, frein AV a disque, cadre double berceau
et tout el tout... on paptise ce modéle, au Salon de
Paris 1973, du nom de code de « D 55 », sans rapport
direct avec la terminologie Mobylelte.

La gamme « Mobylette » va cependant avoir encore
un enfant, dernier cadeau de son pére Eric Jaulmes
avant de prendre sa semi-retraite. Cet enfant, c'est
le surprenant moteur « Z » (voir page 24) qui, d'un
coup de piston-pompe décuple les possibilités d'un
49 ¢m3 limité a4 45 km/h. Ce moteur sans pareil, va
equiper le haut de gamme, touristique (98 Z) ou
tout-terrain (95 TT).

Que de chemin parcouru depuis I'AV 3 L.,
Christian REY
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