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NOTICE DE GRAISSAGE
ET D’ENTRETIEN B I

Caractéristiques des Machines

Type B1 C 100 cm’ B.M.A

Cyvlhindree 99,3 ¢n Embrayage a disque

Alésage it T Prneus 4 tringles de G0
Course bl = Freins a tambour
Puissance Fiscale { CV (B.M.AL) Monovitesse

Allumage par Volant Magnetique Vitesse commerciale 30 kmb, em
NOVI Poids a vide A0 kg, enviro

(Carburateur automatigue Caoosommation | litre | &

Transmission par chaine 100 km ciron



Type B1 W 100 cm® B.M.A. Type B 1 100 cm? B.M.A.

Cylindrée (9.3 cm’ | Poeus a tringles de 600 x 50 Cyvlindrée 99,3 cm! Prneus de 600 x b

Alésage 46 % Freins &4 patins Alésage 46 % Freins a patins

E”,""“ _ﬁﬂ' .% I G Monovitesse Course 60 7 Monovitesse

Eﬁ]:ﬁ:;: L::J‘Fﬂ]!":‘;’ Hajﬂ,‘ﬁe‘?u::el 1'-;51.[‘53{' ct?mm,ﬂ.“.i'ﬂr :IHI];mh. env, Puissance Fiscale | CV. !1_1 ::I-'[.."I..'I "-'Lt_c.w: iﬂ.t'.llﬂf.'li'.lh! Il”_hmh env
NOVI | Poids & vide 30 kg. environ Allumage par Magnéto NOVI Poids 4 vide 30 Lg. environ

Carburateur automatique Consémmation | litre { § aux Carburateur automatique Consommation | lire 1 3 aux

Transmission par chaine 100 kms. eaviron Transmission par courroic {{H) kmis. environ

Type B1 A 100 ecm? B.M.A. Type B 2 A 175 cm® 2 CyY

Cvlindrée 99 3 em? Preus de €00 s 55 Cylindrée 1726 | Pneus i tringles de 620 x 60
Alésage 46 T Freins a tambour Alésage 56 % Freins 4 tambour

Course 60 %, Monovitesse Course 700 g 2 Vitesses

Puicsance Fiscale { CV. (B.M A) | Vitesse commerciale 30 kmh. env. Puissance Fiscale 2 CV Vitesse commercaale 30 a 50 kml
,r"gllll]m.n.g._- par f'l.'l.;;n&_m NOV] Poids a ‘-‘id1_.' 30 kg, environ Allumage par Magnétwo KOV Poids 4 vide 60 kg, env, €n

fl:'”:”‘”'":”‘f automatique Consommation | litre | '§ aux Carburateur automatique Consommauon 21 1/4 - 2.1 2
ransmission par chaine 1) kms. environ Transmission Chaine-chame aus 100 kms. environ



Type E 250 cm’® 3CV

Cylindrée 230 ¢m’
Alésage A6 7,
Course T0 %

Puissance Fiscale 3 CV.
Allumage par Magnéto NOV]
Carburateur 2 2 manettes
Transmission Chalne.chaine

mbravage a disque

Pneus ballons de 25x 3

Freins a tambour

3 Vitesses

Vitesse commerciale 65 a 79 kmb.

Poiwds 4 vide BS kg, env. cny
Consom. 21 3/4.3 1. aux 100 kms
eny

Type F 5

308 cm? 4 CV

Cvlindrée 3J07.% cm”
Alésage T0 %
Course 50 &

Puissance Fiscale § CV
Allumage par Magnéo NOV]
Carburateur 3 2 manettes

Transmission Chaine-chaine

Embravage i disques
Prcus ballons de 26 % 3,540
Fremns 4 tambour

1 Vitesses

Vitesse commerciale 70 4 80 kmh.
Poids a vide 100 kg env, e

Coosom. 1.1 %31 15 aux 100 km.

£n
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Nous fabriquons actuellement
nos motocyclettes deux temps,
dans les modéles suivants :

100 em B.M.A.

175 em deux vitesses,

250 cm et 308 cm ' lrois vi-

tesses.

A part quelques détails et leur
puissance différente, ces machines
extrémement robustes différent
peu entre elles. Elles sont basées
sur les mémes principes de cons-
truction, principes qui ont fait la
renommée de notre Maison. Clest
pourquoil nous les avons réunies,
en ce qui concerne l'entretien,
dans la méme brochure.

CONSIDERATIONS GENERALES
SUR LA CARBURATION DE NOTRE 2 TEMPS

(le moteur. merveilleux par ses possibilités, peut vous per-
meltre, par simple changement de gicleur, de posséder, en réa-
lité, trois machines différentes :

|* Machines strictement utilitaires. — (Cest le cas des
machines avant a parcourir journellement un trajet déterminé
et ol la consommation d'essence et d’huile intervient pour
une bonne part dans le budget de celui qui s'en sert.

Il est possible, en montant le plus petit gicleur et mar-
chant naturellement tout 'air ouvert, d’avoir une consomma-
tion extrémement faible et inférieure a un litre de mélange
aux 100 kilométres, par 100 e¢m? de cylindrée. 11 faut, dans ce
cas, se contenter d'une vitesse trés inférieure a la vitesse maxi-
mum, soit environ de 40 i 50 kilométres a 'heure. Bien éviter
de pousser & fond sur un petit gicleur ou de monter a deux
sur la machine.

2° Machines tourisme et conditions normales. —
Monter le gicleur au-dessus, d'un numéro ou deux au maxi-
mum ; cela permet une utilisation rationnelle de la machine.

Pour obtenir le maximum de vitesse, il convient de fermer
trées legerement air. La consommation sera alors d’environ
I litre 1/1 de mélange aux 100 kilomeétres par 100 em? de
eylindrée, La vitesse sera portée de 50 a 60 kilométres a 'heure
pour la 175 em® deux vitesses el les modéles au-dessus,

3 Machines sport. — Augmenter la proportion d’huile
dans le mélange huile-essence, jusqu'a 15 0/0. Mettre un gi-
cleur de dimensions suffisantes, pour obtenir la plus grande
\'ill'."'."l' Illi'ill llilI el IPIl'ill."'- ;.‘.d.ll'. ‘.'""‘Llrlf',

lLes possibilités de nos machines étonneront, dans ce
cas, les plus incrédules, Il est facile de tenir les vitesses supé-
rieures a 80 kilométres a 'heure avee notre 250 em?®,

La consommation sera portée de 1 litre 1/2 & 2 litres aux
100 kilométres, par 100 em® de eylindrée,



DESCRIPTION

Le moteur., — |.es moteurs qui équipent nos machines
100, 175, 250 et 308 em?* sont des moteurs monocylindriques a
deux temps. Construits tous sur le méme modéle, ils ne diffe-
rent que par leur evlindrée. Ils sont du type normal & trois

Fig. 1. Maotenr 100 emd @ Volunl magnetigue.
Ve duo vaté Embrayvage.
A, — Gulasse, Al Fil de Bougie.
B, - - Bougie. N, Cable e commande du Car-
i.. Curburateur. burateur.,
1y, — Volant muagnetigoe, i, Cuve ile niveaun constant,
E. - - DEcompressenr. ', — Carter du moteur,
F. — Cylindre, ik, Couvercle de Membravoge.
G. - Pipe déchappement, 5. — Support du levier de débraya-
I, — Carter du démultiplicateur. He.
l- Borne de fil de bougie. T. Levier de debrayage.
L. Vis de réglage de lu commande de debrayage.

lumiéres et précompression dans le carter. (Voir plus loin quel.
ques explications sur le fonctionnement des moteurs a deux
temps. )

La culasse rapportée. en alliage d’aluminium. assure un
refroidissement parfait. permet un usinage plus soigné et un
rettovage relativement facile de la chambre de combustion.

Les pistons en alliage léger sont munis de 2 4 1 segments
(suivant tvpe de moteur), qui leur assurent une parfaite étan-
chéite,

Fig. 2. — Moteur 100 cm3d & volant magnétique

Vue du edté volant magnétique
A. — Culnsse. G. — Pipe d'¢chappement.
B. — Bougie. H. — Ear:'tl.-r du gfr:lulilpllﬂttur.
C. — Carburateur. 1. — Ouvertures du Veolant magné-
D, — Volant magnétique (capot en-  tique, donnant accls aux vis pla-

levé. tinées.

E. — Décompresseur. K. — Vis platintes du rupteur.
F. — Cylindre. l.. — Borne de Fil de Bougie.

= e —



Les hielles sont en acier. Les pieds de hielles sont monté:
sur bhazues bronze et les W8es de bielle sur zalets ou aizuilles,

Les vilebrequins, en acier. sont montés sur roulements a
billes ou aiguilles.

I.l" ;.{riii!."!"{l_'_ff' =1 ;I!.;!'"rl." 'FI.'!I' |“|:_:'|.H.I'|'_'l_' I"l"' i.']l”i:"' :‘l [-l'ﬁq'rlt'i‘
(Voir plus loin. chapitre : « Fntretien et Graissage »).

Fig. & — Yue du moleuyr 230 ecnil

A. — Allettes de refroidissement. (z. — Bougie.
B. - Culasse détachable, H. — Décompresscur.
;. — Magnéto, I. Afletles de relroidissenent,
. — Carburateur. J. Echappement.
k. Eeroun de fixation duw carter K. - Yolandb,

de chaine, .. — Carter duy moteur.
F. — Carter de chaine de comman-

de de magnéto.

Autres organes. — Le carburateur comporte. suivant les
modéles de machines, une ou deux manettes situces sur la partie
droite du guidon .

L'allumagze est fait, soit par magnéto haute tension, soit
par volant mﬁglléliqlu‘-, Ces deux organes portent la marque
NOVL

La maznéto est commandee par une chaine sous carter.
dans les modeles 175, 250 el G306 cm® el, par un |ui:_'l1n|| droi:.
actionné par la roue de démultiplication. dans les modéles
100 em® a allumage par magneto. le volani rn;lf__'m"lliqtu-. dans
les types de machines gqui en sonl munies, est loujours com:
mandé en hout de vilebrequin. ‘

la soupape de décompression. sur le cole el en avant du
cylindre, est commandée par cable souple el mancite situee sur
la partie gauche du guidon. Elle permet de décompresser le
motenr au moment de la mise en marche. ‘

Les modéles 100 em3, monovitesse. comportent un péda-
lier. Tous les autres modéles ont une hoite de vitesses i deux
ou Irois vitesses, suivant le cas. Les arbres sont montes sur
des roulements & hilles. Ces loites comportent un systeme de
débravage et un dispositil de lancement par Kick-starter = un
secteur denté placé a lintéricur de la boite el f'-l.'III]'LII'I:lIIIJi‘I‘ par
une pédale. vienl altaquer un petit engregnage qui entraine e
moteur. Cet engrenage. libre dans le sens inverse nl‘u mouve-
ment de la machine, permet a la pédale de revemir a =a posi-
tion initiale sous I'action d'un ressort de rappel.

La transmission, pour les types 175, 250 et 308 cmd, nuu:i:-
June boite de vitesse. se fait par chaine du moteur a la boite
et par chaine également. de la boite 1 la rouce ﬂrrif"rr. Les
types 100 em3, a allumage par magncto. sont mums d'une
Lransmission par chaine ou par courroie du moteur a ]:: _Tul.u'
arriére. Les types 100 em3. a allumage par volant magnetique.
comportent une chaine allant du moteur & la roue arriere. Un
dispositif de guidage. particulierement efficace, empéche la
chaine de sauter. _

Toutes nos machines comportent 2 freins : Les types 308.
250 et 175 em3. ainsi que certains modéles 100 cm3 sont munis
de freins & tambour situés sur les roues avant et arriere :1qu[*'i-
ques modéles 100 em3 comportent 2 [reins a patin, agissant
sur les jantes ou sur poulie-jante.

Fonctionnement du moteur. — Comme nous l'avons dit
précédemment. notre moteur deux temps comporte (rois lu-



mieres : deuy lemieres dadmission aux evlindres et une lu-
miere d'échappement. Le fonctionnement esl le suivant

Quand le piston monte dans le evlindre, il produit en
dessous de lul une u||'~||r1'-:-il1|1. Au moment o le piston atteint

J
€

Fig. 1. — Coupe transversaule de moteuar 2 temps
A. Bougie, G. — Décompressenr.
. Axe de piston, H. Piston & déflecteur.
5. — Canal de transvasement. I. Bielle.
). -—— Chaine de commande de ma- J. — Tuvaulerie d’¢chappement.
gnéto. K. — Ouverture d'admission, car-
5. Carter oy moateur. burateur enlevé,

F. — Allettes de refroidissement.

le point mort haut. la lumiere daspiration au carburateur se
trouve découverte. et le melange air-essence =e trouve aspiré

dans le carter. Le piston re-
descend et ferme ainsi la lu-
miere daspiration. Continuant
i descendre, il t'u:npr]mt‘ dans
le carter le mélange combusti-
hile.

Un peu avant darriver au
point  morl has=. le piston e

couvre orilice  d'adinission

au eylindre et les gaz compri-

Lt T
' | »
4

mes dans le carter pénetrent
dans le evlindre, Le piston re-
monte. masijue la lumiére d'ad-

mission au  eylindre et com.

prime alors les guz dans la

chambre de combustion.

I-‘:IIIIIIIIH_'_’t" II'H Illi.‘itlll_!-_'l' Hal-

AU =i ill'uthljl -im_'|4|l|t-- s

tant= avanl sjue le [l-lwl'-ll At

alleint  le point morl  haut,
l..l"-.]llll-ﬁi.l.lll des  waz  chasse
alors le piston qui. par smle Fig. 7 — Coupe longitudinale
de inertie du volant, a |:|:1='--:“ e mateur 2 lemips

le point mort haut,

Les gaz se détendent. puis. lorsque le piston découvre la
lumiére d'échappement. ils Séchappent brusquement, créant ainsi
dans le eylindre un vide partiel. facilitant Fadmission des gaz
frais provenant du carter. Cette admiss<ion commence alors que
la lumiere déchappement est ouverte en partie. Les gaz frais.
comprimés dans le carter. viennent frapper la partie du piston
qui =¢ trouve en face de la lumiére d"admission (déllecteur)
et sont renvoyés dans le fond du evlindre pendant que les
caz 'échappement continuent i <'écouler, Le cyele recommence
ensuite. le piston remonte et comprime les saz qui l_-xpl-r:l:ﬁt'nl i
fond de course.

“I
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CONDUITE DE LA MOTOCYCLETTE

Avant le départ. — Faire le plein d'essence et d'huile. Le
bouchon du réservoir d'essence est situé en avant de réservoir.
[l se dévisse el. retourné, sert de mesure pour le mélange

ll-h'llilt" a l‘|~_-.:h_--|||'l', [..l.-'z-u E':,l'r.']l"ilé‘:’- l!t':i I'tll’.‘-il‘]'kl.'.l-il‘:-i =01l Il'."- "illi'

vanles
VIS B3 .ombsll snniaiaiais A O litres 1/2
T IT | X I ceeeee 2 litres /2 ) environ
50 el 308 em3. oo 12 litres 1/2 '\.

Avant de faire partiv le moteur et avant de remplir votre
Fe=EryoLr e uur'lutl_'-_'r‘ d'essence ot dhuaile, consulter :‘-ni:_'lu-u-
sement le chapitre suivant : ¢ Entretien général ¢l sraissage ».

Fig. & Partie gouche du Guidon de ln G085 cmd
. — Avanee o Mallomage. Pheboran v code. I. Decomipresse e
Départ. Ne jamais monter =ur la =elle lorsque la ma-

chine est sur son supporl, Ce dernier n'a pas ¢lé préva pour
_-11||I|L'ht"[|}'|‘ T ].ll:li-ll‘,-h i.lll i'.;,l\.‘].“i*l’.

{Juvrir le robinet d’essence situ¢ sur la conduite d’essence
du réservoir au carburateur. Veérifier que I'essence arrive bien
au carburateur.

Mettre le levier de vitesses au point mort. Duvrir d'envi-
ron un tiers la manette des zaz, et, dans les carburateurs com-
portant une deuxiéme manette (manette dair). ouvrir celle-ci a

m-

B -

moilic. lever le décompresseur puis donner un coup de kick-
starter, Au moment on le Kiek-starter va atteindre la fin de sa
course, fermer le décompresseur et le moteur doit se mettre en
marche,

Pour la mise en route du modéle 100 em3. suivre les pres-
criptions ci-dessus en ce qui concerne le rabinet d'essence et la
manette des gaz ; puis. monter sur la machine, appuyer sur la
poignée de décompresseur el faire avancer la machine de quel-
ques métres 4 aide des pédales : lacher la poignée de décom-
presseur ponr permettre le départ du moteur.

Sur la route. — Lue tois le moteur mis en route, débrayer
a fomd tmanette sur le eote zauche du guidon). passer a la pre-

Fig. 7. =— Partie droile Jdu Guidon de la 303 cmad

n. - Frein avant, L. - Manetle de commande des gaz. ¢ - Manette d’air

miere vitesse, puis augmenter progressivement les gaz et em-
brayer légérement dés que le moteur tourne bien rond et com-
mence a avoir pris son régime. Si la machine part d'un coup
brusque. ¢’ -t que la manctte d'embrayage a été lachée trop
rapidement. Si le moteur s'arréte, cest que les gaz n'ont pas
¢t¢ ouverls sullisamment.

Quand la machine a atteint une vitesse raisonnable, dé-
|:|l'ﬂ':ﬁ'l"l' et mettre le levier @ la scconde vitesse dans les machines
munies d'une boite de vitesses,



De méme, aussitot que la vilesse est suffizante, passer i
la troisiéme vilesse. Diminuer légércment les gaz chaque fois
que I'on change de vitesse. pour éviter demballer le moteur.

En marche, pour freiner ou arréter la machine, se servir
toujours simultanément du débravage et des freins. Ne jamais
utiliser pour cela le décompresseur, =ans avoir pris la précau-
tion de fermer presgue entierement les gaz, car cela prmluit des
souillures inutiles et risque de griller rapidement son ressort.

.t I L
]'ll.’.. 5. = Laiinadorn e =:_‘_|_ :_‘E—:'lr
Ia 100 om3 rar=n sl
K- Décompresseur. _ J. Devsieme frein on (rein ar-
hi, Peember feein ou Treim avant rhiere,

| Communde de curburateur.

{.:l"'lll'illliillt. pour les longues descentes, irrnf'f'drr de la
maniere suivante

Fl’.‘fﬂli‘l' it?.'- 24z presjue l.'I:lljl:'lr.'J:J:IL'llL Mmiais 1|r." lll:lllil‘:'lt* ijie
le moteur donne quelques explosions de temps en temps. kan-
suile, régler la vitesse en agissant plus ou moins sur le décom.
presseur. Ne se servir des freins qu'occasionnellement el pour
compléter un arvet. Nous attirons Pattention sur le fait qu’il
a [iﬂngﬂ' +il‘__r:|'ip[u1;:t' jrour le moteur, si l'on fait une trop
longue descenle avee les gae complétement fermés, mais cely
e pourrail == produire 1|ll.t."n haute montagne et dans des cas
exceptionnel s,

Nous conseillons coalement e loujours acir légéremen
sur le déecompreszeur pour les extrémes ralentis de la 100 em3
el ll'.' remeltre Jl'.“- ;_.HI?. |lI'II:_'rt.'.'Z-.'-i".l‘|:II1:'I]'l ihlllh Il"' rt"lll'I‘_T-{’.‘i. =Lil-
tout en cole,

Eviler toujours de passer de seconde en premiére, tant que
I"allure n'est pas sullisamment ralentie.

Emplover 'embrayage pour le départ, I'arrét et les chan-
gements de vilesse seulement : ne jamais le laisser patiner en
arimpant les cotes. pour éviter de changer de vitesse,

e e ——a R —
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Recommandations importantes. — Pendant les 1.000 2
1.200 premiers Kilometres, c'est-d-dire pendant la période o
le moteur termine son rodage. la machine ne doit pas étre
menée a trop grande vitesse, pour éviter des échauffements exa-
gérés et pour élre cer-
tain que le moteur sera
en bonne condition a la
fin de cette période.

Nous  recommandons
de ne pas ouvrir la ma-
nette des gaz a plus du
tiers de sa course, de ne
jamais  laisser s'embal-
ler le moteur et de tou:
jours changer de vitesse
au lien de le laisser [a-
tiguer dans  les  cites,
Veiller plus particulié.
rement au gralssage pemns 2,
dant cette période. Aug- re % .h-n,!'..-r,‘.,'.t.r,,.:lr.j:'”:'_:"';1':::-'1'12;:;:11, Pl
menter  légérement  la
III.I:'}I" ll.lluilt' I.I.EII.:- Iiﬂﬁ-
sence, sans toutefois dépasser 10 % . Ces précautions générales,
quel que soit le type de moteur et de véhicule, si elles étaient
negligées, risqueraient de nuire pour toujours au rendement du
moleur,

En marche normale, si dans une cole on est ﬂ[}]igé de
prendre la premiere vitesse, ne jamais emballer le moteur pour
ne pas le faire chauffer. Réduire les gaz, de fagon a ce qu'il
tourne & un régime normal. Moyennant cette précaution, on
¢ rendra compte que la machine sagement conduite permet de
[aire du grand tourisme dans wimporte quelle région de mon-
laenes. La vitesse normale dans ces conditions, en premiére
vitesse, se trouve etre dlenviron 20 4 25 Kilomeétres a heure.

Recommandations concernant la 100 em3. — Cette ma-
chine est livrée munie d'un gicleur donnant un mélange plutot
riche et entrainant. de ce fait. une consommation légérement
<upérieure a la normale. Il est indispensable de conserver ce
gicleur pendant les premiers 500 kilométres au moins. 'iu bout
de ce trajet, il est possible de diminuer la consommation en
montant le deuxiéme gicleur livré avec chaque machine,

i
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ENTRETIEN GENERAL ET GRAISSAGE

Importance de l'entretien et du graissage. — Nos ma-
chines sont robustes ¢t construites pour fournir un long usage.
un service régulier. et nécessiter le minimum de frais de fonc-
tionnement. Cependant. si vous &les persuadé que votre machine
est capable de vous donmer son meilleur rendement pendant
de nombreuses années, n'oubliez pus que c’est de vous seul que
dépend I'obtention de ce meilleur rendement. car c’est de vous
<eul que dépend l'entretien el le graissage de votre machine.

Le graissage esl défectueux lorsquiil est effectué avee une
huile de qualité inférieure ou J'un type ne convenanl pas au
moteur. 11 peut 'étre aussi par suite du manque d'huile. 11 a
toujours pour conséquence une usure rapide, une lourde dépre-
ciation. des réparations, on coit plus élevé de fonctionnement.
et 1'on est foreé dadmettre que si le prix d’une huile supérieure
est en général un peu plus élevé que celui d'une huile ordinaire.
lu différence est tellement négligeable que I"achat d'un lubri-
fiant bon marché représente la plus Hagrante des lausses eco-
nomies, '

La question du graissage est encore plus délicate en molo-
evelettes qu'en automobiles : ¢‘est la conséquence d'une con-
ception et de conditions d'utilisulion différentes, En eflel. par
suite de son relroidissement a air, le moteur de motocyclelte
a des températures de fonctionnement plus ¢levées qui entrainent
un bon rendement thermique mais qui nécessitent une certaine
attention de la part du conducteur

- Eviter de laire tourner trop longtemps le moteur, lu
machine étant a I"arrét.

— Eviter de I'emballer en cote sur les vitesses inférieures,

- Utiliser un lubrifiant de qualité supérieure. Le role dn
lubrifiant est primordial, et rares sont les huiles qui peuvent a
la lois assurer une protection efficace du moteur et lui permettre
de donner son meilleur rendement.

Les essais auxquels nous nous sommes livrés depuis  trés
longtemps nous ont prouvé que I'huile Castrol XL répond a
toutes les nécessités de graissage de nos moleurs. Aussi n’hesi-
tons-nous pas & en recommander formellement 'emploi a nos
clients.

L e e — e

-

LE GRAISSAGE DU MOTEUR

Systeme de graissage. — Nos moteurs deux temps sont
tous graissés par mélange. Ce systéme consiste & mélanger a
I"essence. avant son introduclion dans le réservoir, une certaine
quantité d’huile Castrol XL 8 a 10 %. soit un demi-litre
dhuile pour un bidon de 5 litres), Comme nous I’avons wu
dans un chapitre précédent, le bouchon du réservoir d’essence
relourné peut servir de mesure d'huile: il contient la propor-
tion exacte pour un litre d'essence. Dans les modéles 100 em3,
la mesure d'huile contient la proportion pour un demi-litre ;
il v a lieu done d'employer deux mesures par litre d’essence.
Le mélunge ainsi obtenu traverse le carburateur et pénetre
dans le carter, sous forme dun mélange d'air. de vapeur
d'essence el de brouillard d'huile. An moment de la
compression des gaz dans le carter. le hrouillard dhuile se
condense en partie dans le fond du carter el en partie sur les
organes internes & lubrifier.

Fig. 10, — Moteur (type 173 emid), eylindre et culnsse enleves

Remurquer les masses duns le carter destinées & augmenter la compres-
sion. Le carter de la chaine d'entrainement de la magnéto est figure
démonté, Ce carter doit étre rempli de grailsse.




Le melange de Phuile et de Pessence ne se Taisant  pas
immediatement. il esl iluliﬁ]lrn:iuh]r de faire celle npf‘l';tlin|1
avant leur introduction dans le réservoir. 51 lon procédait diffe.
remment. c'est-a-dire en versant directement 'huile dans le
reservolr, le melanee ne serail jras homovene el de Ulhuaile pure
|ml|rl';1il arriver au carburateur, oceasionnant ainsi des diffi-
cultés de fonctionnement,

Décalaminage du cylindre, En service normal. Nencras.
sement du fond de cylindre et du piston doit rester faible. Néan.
moins. avee un reglage du carburateur asscz riche et Femplo
il I.II‘-‘PHH'I.' de |||ll'- L | |.-|.|.I'- lourde e |"'on rencontre ;Il'1lll'i'
lement dans le commerce, il esl necessaire, POUr conserver al
moteur sa  puissance el pour eviter les cosnements, de pro-
ceder de Lemips €n lemps a Peodevement des ||1:Iu'||- qui auraient
pu se former. Les dépits. en
elffet, en -lll.‘.lnli'[:-' excessive,
ohstruent les lumieres d'échap-
pement ¢l sont la cause d'une
perte de puissance. En rédui
<antl le volume de la chambre
de combustion. il= ausmentent
la compression des saz el o
|'i_i"'i1.l|'||“'l'||. |{l"“I l'lr_u“t'”“'“l' :
Il est done nécessaire de pro-
ceder de tl'!llil"- en lemps, q
J.I'“i{t"‘lt'"“'rll 1II'.“' ‘I-I;"Elllll" 1t||i
auraient pu se former.

Souvent,  un  simple  nel
lovage des lumicres dechap
pement suffit & redouner au
motenr  =a figure  primitive ;
quelgquefois, il est nécessaire
de démonter la culasse o1 e

oralter les 4.|1'-||frl- sur la lele

des }-i.-lcn:f- et dans la chambre Fig. 11. Moteur 175 emih, eylin
L ] ilree pyvee culnsse & Jripee i adneiss i
1!1".\.F|[""-|HH. demanleds ponr le dlecalumiinage

Cette derniére opération. quoique simple, nécessite néan-
moins quelques soins @ les motoevelistes non mecaniciens teront

hien de la confier &4 un specialiste,
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GRAISSAGE DE LA BOITE DE VITESSES

“.Hh— |+‘ "= r:llf HHE Fli.lH'h ”lllllil‘*- r!l' ElerIt-- Ii!l' 'l.ih:-_t-_-m-', |:..;_}_1;*
phtenir le maximum de rendement et le minimum de dépenses
dentretien. il est aus=i importan! «de bien graisser la boite de
vitesses gue le moteur lui-meme,

Fig. 12 Graissage de la boite de vilesses e la 170 emad

2]

Les fleches de gouche indiquent les  bouchons e remplissage el de
vidange. En haul, & droite, schéma de position des vitesses

(e graissage est automatique. Le lubrifiant est rassemblé
dans le carter de la hoite. 11 doit étre de consistance assez grande
pour protéger la denture des pignons. et cependant assez fluide
a la température des organes en fonctionnement normal pour
pouvoir graisser efficacement les paliers. Clest pourquoi nous
recommandons 'emploi de la graisse Castrol Gear Ease. l.es
motocyelistes qui désireraient emplover I'huile, pourraient uti-
liser Castrol « DG ».

Verser |'huile par 'orifice de remplissage jusqua ce que le
niveau atteiene le tiers de la hauteur environ. Eviter de mettre
trop d’huile, car celle-ci pourrait fuir sur les cotés. Vérifier le
niveau de temps en temps et refaire le plein si nécessaire.
e e e —————————
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Tous les 3.000 kilomeétres environ, vidanger la boite el
la nettover an pétrole. Se servir d'une seringue au cas ou la
boite ne serail pas munie d'un bouchon a la partie inférieure.

Graissage du démultiplicateur de la 100 em3. Les
machines de cette evlindrée ne comportent pas de boite de
vitesses, mais elles sont munies d'une dﬁllﬂl]Iipﬁr:i'tinn a engre-
nages. Les modéles i allumage par magnéto comportent le
démultiplicateur logé dans un ecarler spéecial et nécessitant un
graissagze a la graisse consistante. Ce graissage est indispenszable
et doit étre fait tous les 300 kilométres au maximum.

¢ zervir d'une graisse de consistance movenne quiil v a
liew d'introduire par le graisseur situé en avant de la magnéto.

Nous recommandons vivement 'emploi des graisses « Cas-
trol Gear Ease » ou « Castrol Medium ».

Le démultiplicateur des modéles a volant magnétique est
oraissé automatiquement par le moteur.

EMBRAYAGE

L'embravage. dans les machines qui en sont munies. esl a
Tlih[lil-f'ri_ fonctionne a sec ¢t ne demande aucun entretien, 1l est
neés accessible et pe peut donner aucun ennui.

S'il venait & patiner. vérifier si un léger jeu existe bien
entre le levier de commande de débravage et la petite tige evlin-
drique «qui sort de la hoite. Si malgré cela. il patinait. verifier
I'usure des pastilles de licge et le blocage des vis des ressorls
de débravage. Si les ressorts étaient trop affaiblis, il convien
drait de les changer.

Ces indications s'appliquent aussi bien aux machines 308,
250 et 175 em3 munies d'une hoite de vitesse, quiaux modeles
100 em3 (& allumage par volant magnétique) livrés avee
embrayage.

COURROIES, CHAINES ET FREINS

Ne retendre la courroie. dans les machines qui en sont
munies. que lorsque c'est absolument indispensable, et n'en
couper qu'un trés petil morceau (couper en passant par I"un
des trous de vis. du coté le plus abimé) : la courroie ne patine
pas et ne doit jamais étre trop tendue,

s

Veiller a la tension des chaines an moment du remontage.
Cette tension peut étre réglée par déplacement de la boite de
vitesses pour la chaine primaire el par déplacement de la roue
arriere pour la chaine de commande de cetlte roue,

Ne pas oublier que le reglage de la chaine primaire modi.
fiera celui de Pautre chaine.

Dans les modéles 100 em3 a transmission par chaine. il
v a lien de procéder comme =uil
| Débloquer la vis de serrage du pedalier (située en dessous
de la boite de pédalier), faire tourner la bague excentrique
portant le pédalier jusqqu’an. moment ou la chaine de pédalier

Fig. 1. Ve latérale de la motocyveletle 250 emd3 montrand
Ia communde de la boite de vitesses #1 le frein au pied sur roue arriére.
On apercoil & l'extrémilé ganche de lo tige 'dcrou & oreille destinég
a permietire le régluge du frein

sera devenue trés liche : tendre la chaine motrice (sans exagé-
ration) : bloquer la roue arriére en place : tendre modérément
la chaine de pédalier. en agissant sur la bague excentrique ;
bloquer la bague excentrique a I'aide de la vis de serrage.

Les chaines avant et arriére, dans les machines qui en sont
munies doivent étre démontées tous les 1.500 Lkilométres envi-
ron et nettoyées au pétrole. Les tremper ensuite dans un bain
de « Castrol « DG » chauffié¢ de facon que 'huile s'introduise
bien dans les rouleaux, laisser les chaines dans le lubrifiant

Y o



jusqu'a ce quil soit refroidi. Bien essuyer les chaines avant
de les remonter,

Au bout d’un certain temps d'usage. les garnitures de
frein susent. On ’en apergoit a ce que la pédale de frein ou
la poignée de commande parcourent une certaine course i vide
avant que le frein entre en action. On peut remédier a cela
tree facilement en raccourcissant, i 'aide des écrous et liges
filctés prévus, les tringles de commande des freins,

ALLUMAGE

1 Magnéto. — La magne-
to ne demande aveun entre-
tien ot nous eon=cillons de ne
jamais v toucher tanl qu'elle
marche.

Fn cas de rates. veriher =i
I"'ecartement des vis platinees,
3 a 4/10 de millimetres, esl
correct.

Nettover au besoin les char-
hons ainsi que le collecteur.

Démonter de temps en
temps le carter qui contient la
chaine de commande lorsque
ce carter n'est pas muni de
graisseur a pression, et le rem-
plir avee de la graisse Castrol
Gear Ease,

Dans les modéles 100 em3 a
allumage par magnéto, le
oraissage du démultiplicateur

assure, en meme l{-mps EEI'I.IE Fig. 14. — Vue de la fourche
. i et de In commaonde du frein sor
du pignon de magnéto. rous avant de la 308 em3.

29 Volant magnétique. Le volant magnétique Novi est
un appareil extrémement puissant. Son aimant en acier spécial
permet, grace a un induit jllt!if.‘iq.'ll.-lt'l‘.lli.'l'll étudié, d’obtenir une
étincelle chaude a tous les régimes, ce qui facilite les départs.

Figt, 15 Ve eslerenre o Yolunl Magnetigoe X081
A ‘Ill.l-'l i Valand [ .'I.HIijltl"‘% I|I|I.| 4.4.--r i Fil |..I.l_' HI‘.LIEJ.'

Fig. 16. — Vaolanl mognétique NOVI (empol enlevéd)
Muaniére de régler "tcarlement des vis platinées
B Agrafes du eapol. . — Linguet.
L. Fil de Hougle, il. - Vis platindées,
1y, Hotor iportant Paimant), 1. Chle e rf-ﬂlugr des vis plali-
I- Duveriures du Rolos Tees,
I-. Vis e blocage, servant d'ex- K. Platenn du volantd.

Iracteur,
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Ce volant ne demande pratiquement aucun entretien ; étant
donné qu'il est monté en bout de Iarbre du vilebrequin, il ne
nécessile aucun grajssage,

| ’acees aux vis platinées est trés facile grace aux larges
resards ouverts dans le volant.

Tous les six mois environ, premdre la precaution de zrais=
ser légérement a 'huile fine le feutre graisseur de la came.

Fig. 1% Volant magnétipue XOV1 {capot el Rotor enleves)
H. Agrafes e capul. l.. Trnalund,
. Fil de Bougie, Al Condensatenr,
(. Linguet, . Ressort de fixation o linguct
I1. Vis platinées, i} fessorl de ruppel dua linguet,
k. PMlatesn do voland, I*, Feutlre graissear de came.

L'écartement des vis platinées doit étre le méme que celui
des vis correspondantes de magnéto,

Le volant se démonte a aide de la vis de serrage qui sert
d'extracteur.

Noter que cette vis possede un filetage a droite, ¢ est-a-dire
qu'il faut tourner a droite pour bloguer le volant, el au
contraire. tourner i gauche pour le débloquer et le demonter.

4 Bougie. Fn cas de ratés dallumage. démonter la
hougie pour la nettoyer el régler I'écartement des pointes, a
56/10 de millimétre. La culasse étant en aluminium, em-
ployer de préférence une hougie a long filetage semblable a
celle montée sur votre machine. et éviter de la démonter sans
besoin, Si elle a une tendance @ encrasser, cela vient d'un
réelage trop riche du carburateur et il y a lieu de changer le
sicleur.,

e ———————————— e —
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GRAISSAGE DE LA PARTIE “CYCLE”

Tous les 5 a 000 kilometres, F.ru!'_;-'.'-.!'r [es O genes siivants :
Moveux des roues. Articulations de la fourche avant.
Commandes de Treins. Axes de la |u-'1‘:;l|1' du kick-starter.

Fig. 18. Graissage e la fourche de la 100 emd

Tous les 20000 Lilometres, graisser

La chaine de commande de la magneto,

Pour les graisseurs a pression, employer la graisse Castrol
Gear Ease. i 'aide d'une seringne on d’une pompe a presion.

Pour les antres sraisseurs ou pour les parties des articu-
lations non munies de graisseurs, employer de 'huile & moteur

Castrol XL,

: _ = — - .



INCIDENTS DE ROUTE

Les pannes sérieuses sont extrémement rares, toutefois 1l
peut sen produire de trés legeres et il esl bon de =avoir v
remedier immeédiatement,

Le moteur s'arréte ou des rates se |rfm].|li5rﬂ|.

Deux causes : allumage ou carburation.

a)y Allumage, Verilier si la bougie n'esl pas encrasseée
par 'huile. La nettoyer a Pessence el gratter les pointes au
papier de verre. Si la bougie est en bon état et que "allumage
ne se fasse pas, vérifier la magnéto ou volant magnétique (les
pannes de magnéto sont trés rares a 'heare actuelle). Pour cela,
on détache le fil de la bougie, on fait tourner le moteur a vide
en approchant le fil de Paimant de la magneto, on doit obtenir
des étincelles. Si la magnéto ne donne pas, vérifier I'éeartement
des vis platinées au moven de la cle liveee @ cet effet, Donner
vivement un deuxiéme coup de « Kick » en lachant le décom-
presseur. Apres le départ. regler les paz.

Ly Carburation, Le moteur part bien en mellant un peu
il essence dans le l‘}“lllll't'. mais = arrele {ll.llll“."-h 4!|It']l]lll*:~ r‘.~.|1[n-
S1OT1S, S'assurer ue |"essence arrive bien an carburateur : s
elle narrive pas, dévisser le tuyau d'arrivée. le filtre du réser:
voir. le netloyer ainsi que le hiltre.

Si I'essence ne passe pas de la cuve @ niveau constant dans
la chambre du carburateur. si le moteur marche plus ou moins
bien en palier et cale dés que 'on met les gaz, c'est que le
asicleur est bouché. Le déboucher en soufflant fortement dessus
of nettover entiérement le carburateur. notamment le filtre. Un
sicleur qui vient d'étre nettoyé peut sobstruer plusieurs fois
de suite si 'essence contient de 'eau ou des corps elrangers.

Si le carburateur est noyé, ¢'est quune impureté queleongue
empéche le pointeau de se reposer sur son siege il sulfit de
nettover le tout et de le remeltre en i:].'u't' cnsuite, Si le |=ui:|-
teau est usé, il convient de le remplacer. Nettoyer le hiltre place
<ous le réservoir,

Dans le carburateur automatique a une seule manette, s
la machine tousse au ralenti et tire mal, surtout dans les cotes,
cela vient d'un réglage trop pauvre : changer le gicleur pour

un gicleur plus grand. Si elle fonctionne trop vite et fait du
quatre temp= d’une maniere cxagérée et a tout propos, vérifier
que le niveau d'eszence n'est pas trop ¢levé dans la cuve dy
carburateur. fque le lanterneau et le ;:i|'|t'||r sont bien VISSes
fond avee leurs joints,

Naturellement. la conzommation varie suivant lae vilesse
a laquelle on marche et les difhenltés du parcours.

Fig, 1%, Filtee du carburatenr de Ia S0 ¢l

Les  carburateurs  semi-automatiques, a  deux  manelles,
permettent de marcher <oit avee le maximum d’économie, soil
avee le maximum de puissance.

le carburatenr est liveé avee trois gicleurs dont deux de
rechange. Normalement les machines sont livrées avee le plus
fort gicleur on le moven. Il conviendra de le changer. lorsque
le moteur sera parfaitement rodeé.

Si la machine fait du quatre temps. tout 'air ouvert, le
réglage est trop riche. il convient de mettre le gicleur en-des.
sous. Si. au contraire, le moteur baisse de vitesse el s'arréte
dés qu'on ouvre les gaz. le gicleur est trop faible et il convient
IE*' metire Il" _'_'it‘]l'!ll‘ :1”‘:!":"'"."-.
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