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VELOMOTEURS

4 TEMPS 1253
GRAISSAGE = ENTRETIEN

”’ STANDARD LATERALES ”
TYPES D 45 A ET D 45 B
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AVANT-PROPOS

Meus avons édité ceHe notice en wue de permetire & nes clients de firer
la maoilloure porformance de lewr vélemoteur,

C'ost pourquei nous conseillons & tout possessour de vilemetour de notre
Marqua de lire aHontivemont co potit ouvrage, of de suivre rigoureusoment

tous nos conseils.
De méme — ot toujours dans leur propre intérét — nout recommandons

& nog elients d'5re an :ha'gh]- avar |aur atturance st de te conformer sirictemant
aur disposilions du Code de la Roule

D'autre part, nos vélomeheurs sont garantis pendant six mois & partic du
jour de sortie de nos usines 3 cetle garantie ne s'applique. cependant, ni aux
machines qui comporteraient dos pidces autres que colles de notre Fabricabion,
ni on cas do non-okservation des prescriptions de colte notice,
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GRAISSAGE

MOTEUR

Le graissage du motowr ast une copdration extromement importarte, dont
d?and-nl la durée ainsi que lo rendement du metour. Clast pourquei il west
indispansable de suivre rigowrausement nor prescriptions on colte matidre.

Le moteur, I'smbrayage, la boite de vitesses et les organes de commande
de wes deus demivie appoiwil, swenl loges en wun varler unigue,

Le graissage de cot encemble et ascuré par wne circulatien dhuile en
clreuit formé avec un seul erifice de remplissage titué 2 l'avant du moteur.
La bouchon de vidange formant gicleur d'huile est situd du cdté gauche du
motaur, ot & za partie Inférlaure.

L'évacuation de l'ailr du cerfer est assurée & lalde d'un distributesr rotatif,
selidaire du vilsbrequin, qui envoie l'air dans un espace réservé & cet effet, ef

Mos moteurs sont expédiss sans huile. |l y a lisu par conséquent de faira
le plein dhuile avant do moktre vetre machine en marche pour la promiara
fois. Yerger, dant ce but, par l'orifice de remplisztage 3/4 de litre d'huile
CASTROL XXL. Me jamais dépasser le niveau gqul ect atheint lorsque ['huile
afflourn lo trou de remplissage.

Pendant la premiére période de redage qui ect de 2.000 kilométres envircn,
il est indispensable da rencuveler 3 cu 4 fois huile du motaur.

Passé cetie péricde, il vy a liew de remetire de I'huille fraiche la plus
souvent possible, tous les 1.00D kilomdtres, au minimum, de maridre & rékablir
le mivesu mormal.

Vidanger entifrement le moteur tous lee 2.000 kilomidtres. Maue eanceillons
l'emploi, pendant la péricds ce rodage, of, également, par la suite, de I'huile
CASTROLLO, mélangée & 'essence dans la proportion indiquée par le fabricant,
afin d'assurer, en plus du graissage normal la lubrificafion de la partie haute
du cylindre.

EMBRAYAGE ET BOITE DE VITESSES

Graissage automatique par la circulation de ['huile du motew.
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VOLANT MAGNETIQUE

A chagus virificatian da ['écarfomont dog wis platinéos, maotire qQuolques
govttes d'huile fine tur le feuira graisseur de la came.

CHAINE

Vailler & ee que la chaine soit toujours bion graissée. Ella devre &hre
démentie tous los 1500 kilométros onviren, e neHoybe au pétrele, La tromper
antulte damt un bain d'hulle CASTROL D&, chauffie, de facon que lhuila
¢ introduico bion dant (og rouloaux i |aister les chaines dans co bain jusqu'apris
refroidicsernent, ot los estuyor avant de les remaonter.

Il y a liew de noter que la dispositil d'évacuation d'air du carter [reniflard)
n'est nullement destiné & graisier la chafne ; bien que la sortle du reniflard
s8 hrouve au voisinege de la chaine. los vapours d'huile qui peuvent en sortir
sont, on gémbral, insuffisantes & assurer un graissage guelcanque.

AUTRES ORGANES

Toue los 1.000 kilombtros omwiron graisior los moyeux de roues of tous les
500 kilométrer envirom, ler articulations de la fourche, lok commande: da
freins ot los différantes patites articulations.

Pour les graisseurs & pression, ainsi que pour les articulations non munies
de gralsseurs, employer I'huile CASTROL XL

ENTRETIEN ET REGLAGE

Toutos les opérations ci-dessous, devront, de préféronce, ©fre confiées &
un agent de nofre Marquo qui s'on chargera moyennant une dépense modigue.

SOUPAPES

Les soupapes devront @itre rodées au bout d'un certain temps, of dés que
le moteur aura manifestd wne fendance 3 tousser (3 moins que cet enmui
ne provienna d'un dérbglage de Fallumage ou de la carburation].

¥arifier en meme temps le [eu sows les soupapes, oul devra #fre environ
d'1/10 de millimétre. Ce réglage s'effectus facilement 3 ['aide d'ane cale
d'épaisieur inferposée enfre la vis du poussoir et l'extrémité de la gueue de
soupopo, le réglage proprement dif, s'effectuant per In vissage ou |la dévissage
de cette vis do riglage ¢f de son confro-écrow,

CULASSES ET PISTONS

Au bout d'un certain femps de marcho lex culasses peuvent Bfra recou-
vartes d'une légérs couche de carbane, appeléa habituelloment calamine. Dars
les moteurs graissés & I'aide de ['huile que nous recommandons, cette couche
de carbone est trés faible, et de peu de dursté.

Il ask done facile de [lenlever 2 l'aide d'um gretteir qui sera en cuivre
do préfsronce, afin d'éviter da rayer los pidces.

Il est utile de faire suivre |e décalaminags du mofewr, du meltoyage complet
de la pipe d'admissicn du tube ot du pot d'écheppement.
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CALAGE DU MOTEUR

La distribution est assurde par une roue & deux cames. La commande de
cotte rous & cames, oit effectuée A [alde d'un pigron claveté sur l'extrémité
du vilebrequin du moteur. Il n'y & pas llen de eraindre un déréglage possible
du moteur. Nous indiquons zspendant le tableau de réglage de nos moteurs
gqui est le suivant ;

AYANCE DUYERTURE ADMISSION 356" ou & mm % avant point mort haut.

RETARD FERMETURE ADMISSION 446" cu T mm 4 aprés point mort bas

AVANCE OUVERTURE ECHAFPEMENT &7* cw 15 mm avant point mort bes.

RETARD FERMETURE ECHAPPEMENT 27* ou # mm. apres point mort hout.

HNOTA., — |l n'sst FIIJI. fourni de g|'|:|uur da rm:hangn, celui moatd sur la
maching 3 la livralson dtant dEfinltif,

BOUGIES

La distance onfro los dloctredes de la bougie, doit dtre cemprise entre
4 ot 810 de mm. Il y a lieu da vérifior froiquemmont l'otat de la bougie
san; attendre lo moment oi olle sera hors d'état do servir, sous poinn de
provequer un rendement défectusux des départs difficlles et une consammation
d'assence oxagarda,

La bougie dovra &tra serrée nermaloment sur sen sitge. Remplacor tfout
joint qui sorait frop aplati par suite de ton service.

Changer lo bougic ou cas ol elle ne conviendroit pas & votre motour.
Une bougie qui aura fait, pour une raisen queleconque, de [|'autc-allumags,
et inufilisablo. Les bougies du fype que nous montons sur nos machines
econvionnant parfaitement, et elles sont suscoptibles d'assurer un long service,
& condifion d'étre virifides et nettoybéos périodiquement.

YOLANT MAGNETIQUE

Lo volant magnétique MOVI, assure l'allumage du mcteur ef, facultakive-
ment, I'éclairage. Il comporie un plateau fixe sur le carter molewr, Sur ce
plateau, sort montés linduit d'allumage, linduit d'éclairage [facultatif), le
condensatour et lo rupteur. Un feutre graisseur do la came est find sur lo
for d'induit. Co wolant permet l'accés aux vic platinées, sans s'occuper du
calage de la came tur ['arbra motour.

Dostorrar dans ea bub I'écrou coniral (pertant la plagus d'immetriculatien),
qui ost fileté & dreite, aprds avoir ou sein de relever la languete de la
rondello-froin emgagdo sur 'derou ot retirer lo volant.

Lo come n'étant sclidaire du wvelant que par ses goujons |'entrainemeant,
reste fiwée sur l'arbre | par comséquent son calage initial sur lo moteur ne
changa pas.

La volant enlevé, l'accés aux vis platinfes st irds facile.

L'écartement des vis platinées est de 410 de mm.

531 l'em wveut pour une ralson quelconque, enlever la came do ['arbre,
desserrer |'éerou qui la bBloque et se servir des frous faraudés & B peg 1,00, se
frouvant sur cette came, pour fizer un exfracteur.

Ne jamais frapper sur le bout d'arbre pour sortic la came.

La velant ne nécessite awcum entrofion autre gque la wvirification périodigue
de ['écartoment dos vis platindes.

Mos vélomobeurs & avance automafique sont régles avea 1,7 mm. & touf
retard soit 4 mm. avec toute l'avance.

En proceédant & cette vérification, il est wilile de mettre quelques gouties
d'huile fine sur le feutre graizseur de la came, comme il est indiged d'autre
part. Sauf le réglage des vis platindes, las réparations du velant magnitique
dovrent toujeurs dtra confides & un spocialista gualifié.
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ECLAIRAGE

Le volant magnétique produit l'éclairage do la machine, qui comporte
une canalisation, wn commutatour, un projecteur et une lanterme arriére.
Remplacer les ampoules hors d'usage par des ampoules de mime type que
celles que nows mentons sur les mechines. Yérifler souvent le commutateur, les
fils et les conmaxions,

CARBURATEUR

Cet appareil bion riglé doit asuror, en foutes clrconstances, une carbu-
rabion correcte.

Mos machines sont livrfes avec wn gicleur dornant un mélange plulét
riche, destiné & la périede de rodage. Un second gicleur, plus faible, ast
lived en rechange, of devra &ire monté aprés la premidre péricde de rodage
que nous Gvalusps 3 un minimum de 2.000 kilomatres.

Riéglage du carburateur.

Marque : Amae, — Typo 903-064 M. — Cuve 3 gauche. Sap: aiguille.

Giclour : 56,

EMBRAY AGE

Cot appareil absolument inusable foncHonne dans Phuile. Au eac cét I'on
constalerait un patinage de cet appareil, il y auralt leu d'avgmonter |a
tension des ressorls. Pour ce faire, écarter les longuetles des freirs d'éerous
de réglage, ef visser les six écrous d'un four environ. Remelre les languethes
de frein ef essayor si les rossorts sont suffisamment temdus. En cas de néces-
sité, recommencer l'opération jusqu'd obtention du résultet désiré.

Le réglage do I'ombrayage pout se faire sams démenter lo coaversle du
moteur en dévissart dfimplement |'fcrou de la vis de commandoe.

BOITE DE VITESSES

Le graissage de cet organe :e faisant par circulation d'hufle du matewr,
ne nécossite aucun entratian,

Do temps on temps, cf lorsque lo bescim s'en fail seniir, regler la fige de
commanda des vitezses. Ce réglage sera nécesfaire chaque fois gque les wilesses
suront tendanca & achappar. ;

CHAINE

La chaine devra toujours Btro bien gralsde [velr 4 ca sujet nebre recom-
mandation du chapitre grafssage). Vérifier constamment la fension de la
chaine. Ne jamais tendre une chalne & [lexcds, scus poine de  détériorer
les pignons, sans cependant la laisser flotter exagérément.

MOYEUX ET FREINS

Les moyeur ne ndcessiont quun rattrapage des jevx du roulement
eote upﬁraﬁnu davra atra i'-a]i'n, -dr.l prﬁfﬁ;qn:il par Wn macanicisn :Fé;iq.
lista. En ce qui concerne les frein:t; il v a llau do réqler les cibles ou figes
de commandes en fonction de ['uiura des garnitures.

Lorsgue la course & vide est devenue trop importante, régler la course
des poignées & l'aide du barillaf prévue 3 cet effel, cu en cas de commande
par tiges, & I'side de l'derau situé derriére le levier de commandes du frein.

e T



PMEUMATIOUES

Yerifier fréequemment la pression des preus, qui deit &fre constamment
de | kg. 200 environ. Un pnea frop gonflé diminva |e confert de la machina,
of risque de se déchirer ; un pneu gonflé insutfisamment s'use rapidement,
s¢ coupe ¢t risque cgalement de se déchirer.

CONDUITE DE LA MACHINE

AVANT LE DEPART

Faire le ploin d'sssence. Mous renouvolort nofre conseil an ca qui com-
carne lFemplol d'un supercarburant. Mous rappelons également nes recom-
mandations =n ce qui concarne |'nm:|:|||:ﬁ Fum:luhl‘ la piriods di rn:lagu et
aprés cette période, da I'heila CASTROLLO, mélangée & ['essence, dans
la proportion indiquée par le Fabricant.

Yérifier le gonflage des pneus, ainsi que lo serrage de l'amortisseur de
fourche. S'assurer que toutes les mancHes ef les pedales de commende, jouent
librement et gue le levier de commande des wilesses, se trouve ou point mort

DEPART

Ouvrir la robinet d'estonce ot vérifior que l'esience arrive bien au earbu-
rataur. Moyer légéremont la carburateur en appuyant sur le bouton desting
b cot offat. Ouvrir la manette des gar de la quentité convensble ; cole
quantité sera déterminée par la propre ezpérience du conduclewr. Lancer be
moteur & l'aide de la pédale de mise en marche,

Le moteur une fois mis en roufe, &évifer de le taire tourner frop lenglomps
sur place. du Fait que son refrcidissemoant n'est assuré gquo par lo déplace-
ment de la machins.

MOUS DECLINONS TOUTE RESPOMSABILITE EN CAS D'EMNUIS PRO-
VOQUES PAR DES EFFORTS ANORMAUX, EXERCES SUR LA PEDALE DE
MISE EM MARCHE, ou par suite du mon-respeset de not proscriplions en
eette malidro.

Le moteur étant parti, lo faire tourner quelques instanis au ralerti ; cette
recommandation est surlout importante en hiver, ob il ¥y a interdt & faire
chauffer légdrement 'huile de gralssage pour rendre e débrayage plus facile.

Sur la route, aprés <'étre fnstallé sur ls selle, débrayer & fond, en appuyant
sur la poignée de débrayage ou sur la pédale, dans les machines qui en sont
munies. Passer en prnm;ﬁru vilessa, &n pﬂ*l.l!-:--:m‘l‘ sur le levier da commande
pmballer légérement le moteu- en tirant sur la manette des goz, puis lichar
doucemsant la poignée de débrayage ; si cette dernidre oporatien wst bien
faite, Ia machine avancera dousement ef sans d-coup.

Pour ralentic, il suffit géneralement de ecouper los gaz ; ne se servir das
froins guo pour un arrét brusque ; ne jamais freiner sans avoir coupé complé-
tement les gaz, of il y a inté-dt, s I'Sat de la route le permet, de debrayer
d'abord.

Paur monter les cétes. se servir du changement de vitessas, et prendrs
la vitesse qui permet de monter sons faliguer le meleur. Pour descendre une
cite ne pas déhrﬂyqr, ni mattre au p:}Eni- morl, mais 3¢ rﬂppnl-ﬂ-r cua le
meteur constitue le moilleur des frains.

Se rappeler, on lous cas que pour monter les vitessss, il Faud réduire los
gaz, of que pour les descendna il y a liew, au contraire, do denner davantage
de gaz,

%H viteszas sont montées en tirant la lovier & main wers le conductewr,
c'est-i-dira que lo levier étart manesuvré do l'avant vers l'arriére de la machine,
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on trouvera successivement les positions suivantes fikdes par un verrouillage
approprié : premidre vitesta, point mort ; deusigme vibesse, puis froisiéms vitesse.

' RODAGE

Pandant les 1.500 kiloméires le rodage correct doit s'affactuer en uiilisant
la machine normalement, c'est-B-dire, ni trop vite, ni trop doucement, suivent e
ragima du mobeur.

Il ne faut pas emballer la motaur, soit @ vide, scit & une pesition de vitesse
infarieurn & son rbgime, de mame que la faire peiner & ung posifion de vitesse
Euporicurs & fon ragima.

A cot effet, || convient de ne pas hésiter & changer da vitesse au moment
nécessaire afin d'8vitor ces doux faits, Dans le cas contraire, 'usure de motewur
sera prameturse of rapide,

En principe, pondant la périede de rodage, respecter rigosreusement lus
vilesser minimum et maximum indiquées ci-desscus :

Promidre vitosso do 0 & 20 kilomatros & 'heurs.

Deuxiéma vitecte de 20 3 35 kilomdtres & [hewrs.

Troicibme vitesse de 38 & 50 kilométros & I'heurs.

D'autre parf, suivre exactement nos preseription: de graiszage, ot sa rappelor
que nofra garantie cessa pour foutes machines dont le rodaga of le graissage
nouront pas efé exfcufés normalement.

ARRET

Pewr arréter le moteur, fermar complétement la manette des gar, et Fermer
le robinet d'essence. Avoir sein d'ouvrir, pow de temps avant l‘arrét du molear,
un peu la manette des gez, en vue d'&viter fout encrassement.

RECOMMANDATIONS IMPORTANTES

Fn wue d'%uiter corbaine ennuls qul pourralont so F-n:ldu?rn-, fonir compha
rigoureusement da mos prescriplions indiquées plis haul, ‘ainsi qua des poieds
suivants =

Aprés aveir miz le moteur en marche, vérifior que la pidale de misa
on marcho est bien revenus A sa position de repes (em contact avee sa butée).
Wérifior qu'il y ait toujours um pou de mou i teutos loz commandes o'effec-
tuant par ciblos.

Avoir soin de contarver la Fourche tride souple, et graiccée aves saln.

Se rappeler gu'un piston wn eluminium dans wn cylindre & ailettes, est
toujowrs susceptible de serrer lorsqu'on poussa 3 fond, ot cela mime si ba
machine a longtemps roulé. Dans ce cas débrayer Instantanément et la
machina repart en general peEu de temps nprE:..

Lorsique le mofeur tourne, ne pas le laisser brés longlemps débrayé. Ne
pas s¢ fervir non plus du débrayege pour descendre les cbtes en « rous libre 2
co serait au débriment de la durée de l'embrayage, En résume, ne oes fowe
un usago abusif de cet organe.

Changar do witectee en femps voulu. Me pat laister peiner lo moteur
lorssqu'il teurne au ralenti. La marcha par d-coupt d'un meteur reffectus
au détriment de sa durés, ainsl que de cella da la transmission. Ne pas
toucher & la démultiplication da la machine, sous préfeste d'sller plus wite.
Voire machine esf munia en sorfanf da l'usine de la démultiplication qw b
cenvient la micur.

INCIDENTS DE ROUTE

LE MOTEUR NE PART PAS
— Yarifiar ai lg rebinot d'essonce a5t cuvart. -
— Yérifior 5si la canalisation d'eszsenzo n'est pas bouchée, la démonter «f
soufflor pour la nettoyer.
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Fil de bougie desserréd : le sorror énergiquement aprés avoir netfoyd
lag surfaces an contact.

Fil de bougle cassé cu dérudé : le remplacer.

— Bougie encrassée : le démonter, la nettoyer el vérifier l'écarement

| |

dos pointes,

Bougie cessée ou wite : la remplacer.

Volant magnitique décale : whrifior of faire rofaire lo calage par wn
Mgcanicien.

LE MOTEUR PART., MAIS S'ARRETE IMMEDIATEMENT

Virifior ti la” canalication d'sszonce n'ort pas bouchfe [voir plus haut].
&iclour bouché : woir notice du carburataur,

Eau darz le carbursteur : |e cdémeontar st le nettoyer solgmeusament,
ainsi que la canalisation d'essence.

LE MOTEUR TOURMNE IRREGULIEREMENT

Bougie desserrdn @ la resserrer en vérifiant sen joink

Bougie encrasite cu pleine d'huile : la nottever.

lselant de bougie cassd ou bougie usée : remplacer la bougle.

Pointes de bougie trop écarbées : les- rapprocher & la distance normala

(4 & &/10 da mm.).

Carburateur sale : lo nottoyer.
Vis de ralenti déréglée : falre faire le réglage par un mécanician.

MAUYAISE COMPRESSION -

Bougie desserrde, ou isclant cassé @' voir plus haut.

Les scqgments ne portert pas : les faire remplacer.

Loz ssupapes ne porbarmt pac 1 les mettayor ou |es roder.
Poustoirs déraglés : réglor le jou do socupapos (1710 do mm.).

LE MOTEUR ME TIRE PAS @

Graisage insuffisant : vérifier ot rétablir lo niveaw d'huile.
Waland magnétique décalé = vair pim haut,

— Canalisation d'essence ou gicleur bouché : voir plus hauk
— Giclour insuffizant : le remplacer par un giclour de calibra supérieur.

LE MOTEUR COGHNE :

Frain sorré : réglor la commande do frein.

Hullea de mauvaize qualité @ aveir soin d'smployer 'huile fqus sous
recommandans,

Euuqiu trcandascanta = la rlmp|nl:ur.

Corps Afrangers dans le eylindre : le faire démonter st nettoyer par
un miecanicion.

ECLAIRAGE -

Arrat do I'éclairaao : vérifier los ampoules ot les connexions.

Mauvaise tenue deos ampoules : vérifier le commubateur, los connexiens
et l'hiclement des fils qui, dénudés, provequemt um surveHage des am-
poules par court-circufts & la masse,

NOTA IMPORTANT

Les machines perdont le binffice de la garankia si les instructioms men-
fienntes dans cette motice ne sont pas respectéss.
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