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AYANT-PROPOS

Mous avons édité cette notice en vue de permettre & nos clients de tirer
la meillecra periormance de leur Mobylelte.

C'est pourquol nous conseillons & tout possesseur de Mobylelte de lire
altentivement ce pelit ouvrage et de suivre rigourousement tous nos conseils.

Do méme — ot toujours dans leur propre intérét — nous recommondons &
nos clionts d'étre an régle avec leur assurance et de se conformer sirictomont
aux dispositions du Code de la Route.

D'autre part, nos Mobylotles sont garanties pendont six mels & partir
du jour de sortio de nos usines suivant les condilions de garantle slipulées
en fin de la présente notice,

La Mobylstte falt l'objot des brevets frangais S.G.D.G. et dlrangors
N** 996360 Add. 59.977 — 998.216 — 1.046.015 — 1.058.32]1 — 1.066.837 —
P.V. 667.741.

Elle fait en cutre l'oblot de nombreux dépdts de modéles. D'autre pont
le nom «Mobylettar est lui-méme déposé,

DESCRIPTION

La Mobylette est une bicyclette motorisée. Clest un moyen de locomotion
homogéne dona lequel partie moteur ot partie cycle sont marides parlaitement
pour donner lo maximum d'agrément sur la route. Le confort est cssuré par
des pnous bellens spécioux, la stabilité par la position centrale du moleur
donnant un contre de graviléd tréa bas. Lo silonce, le relroidissoment et la
pulasance du moteur, & irés bas régime, onl été ebtonus par des procédis
BONYOOUX.

Au point de wue légal, la Mobylelle est cssimilée & une bicyclolte o
n'oxige donc ni immatriculation, ni permiz de conduire, soulement une plague
d'identité. Etont munie d'un motour, olle est disponséoe on outre do Uimpdl

sur les vélocipédes,
CONDUITE DE LA MACHINE

a) La conduite de la Mobyletle est centralisée dons une soule poignée
lournanie & moin droite. En permanence ce contrle est temu par lo condue
teur, instinclivement prét & entrer en action, et sa manwmuvie est possible
méme avec de gros gonts ou des moulles. Celle poignde au repos laiise le
molour arréié ol le décompresseur ferméd. c'est-<-dire comespond au lreinage
maximum du véhicule par le moteur. En tournant & droite, le motour est décom.
prossé, ¢'est-i-dire qu'll n'oppose qu'un foible tirage, mais ne fonclionne loujours
pos. En tournant vers laz gauche, la commande aglt sur les gaz, of permel de
faite varier le régime du moteur. On régle donc la vilesse de roule suivant
sos désirs,

b) La Mobylette comporte en oulre deux [reins, le Irein avont dlant &
main droite. Ces freins ne doivent entrer em action que la pelgnée tournanie
au repos, car, avec la Mobylette. le moillour Ireinage est assurd par le metour.

e) Par temps frold, pour fcciliter lo départ, un levier commandant le
starter est situé sur le guidon au pouce gauche. Il est mancouvrable sons
Yacher los mains, On ne doit le maintenir que guelques inslants. 11 est cutoma
tiguement rappelé par un ressort. Cette manceuvre ne doit dtre exdcutée que
si les conditions almeoaphériques la rendent nécessaire.

d} La Mobyletle peut éventuellement &tre utilisée comme uno bicyclolle.
Pour cela il fout désclideriser lo motour do la rowe crmriére. Tirer vers sof le
bouton meleté situé sur la poulie du pédalier of omenor le boulon dons
I'clvéole extériouro ol son ressort la falt pénéirer. Pour enclencher le motour &
nouveau, tirer & soi lo bouton moletd ¢t I'ameoner dans lalvéele imtérlevre. 11
cat parfoiz utile, pour faciliter cette mancouvre, de faire avancer ou reculer lo
Mobyletlle de quelques cenlimétres afin d'amener les dentures on coincidence.

Avant d'enlourcher la Mobylotte, ajuster la position du guiden ol de lo
sollo. qui sont réglables dans de grandes proporiions. Lo position de aelle
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doit &tre plus basse que sur une bicyclette normale et doit permettre la mize
des pleds au sol sons difficulté. Les polgnées de guidon doivent donner une
position peu fallgonte el une assise correcle.

Romplir le réservoir avec un mélange d'essence el d'huile. Nous conseillons
7 % D'HUILE CASTROL SELF-MIXIMNG 5. M, 20,

Aprés redage. soit 250 km, ramener la proportion & 5 %.

Pour metire en roule, ouvrir le robinet dessence situé sur le réservoir
(deviszer lo boulon moleté sans forcer), lourner la poignée tournante & droite
el @ fond. Enfourcher la machine comme ume bicyclette, pédaler guelgues
moires 8t tourner lo polgnée tournante vers lo gouche. Le moleur dolt pariic
franchement. Se rappeler que guolques secondes sont nacesscires & larrivés de
U'sssonce cu motour,

Por temps frold, maintenir en cction la levier commandont le starter
pondant quelques secondes comme pour un moteur de wollure; le lécher dés
qua le motour tourne régulibrement.

Los modéles «Luxe » et « Super-Standard » sent munls d'un embrayage
automatique, dont lo fonclionnemont dépond uniquoment de la vilesse de la
machine, que celle derniére soil enlrainéde par les podales, par le molour, on
marche on on lancédoe, Le fonctionnoment do l'sembrayage eost ainsi indépendant
du régime du motour. Au démarrage, la Mobylette se comporte comme un simple
volo, mais pour parlir il lout agic sur los organes de commande comme yu pro-
codommont, ot loraque la vilease atteint 6.5 km/h., 'embraycge entro on action,
lo motour commence 4a ftournoer. On poul alors ouvrir los gox en lournant
la poignéo lournonto vors lo gouche, Quand la vitesse eal do nouveau lombée
a B35 km/h., scil par froinage, soit par ralentizssement on fermont los goz.
sana décomprossor, la dobrayagoe =o déclenche et libére le moteur de la
poulie d'entrainement. Avec la poignée loumante on pﬁa:‘han de repos. lo
molour continue & toumor au ralonth. On pout acinal s'arréter en Irainan,
ou pédaler lontoment, sans ontrainer lo motour, mais quand lz maochine atleint
6.5 km/h., I'embrayage enclenche & mouveau.

Sur routo, la vilesso ost réglée par la poignde tournonte plus ou moins
cuverte. Pour ralentir, romener la pelgnée au repos, si ndcoascire actionner
les deux freins ol so rappelor que le Iroinage meoximum por loe molour oal
obfenu dans colte posiiion.

L'arrét total nécessiie dans los dornlers métres l'aclion du décompresseur
par rotation & fond et & droite de lo polgnde tournonte. On se lrouve cinsi
& l'arrél & nouveou on position de départ.

Dans les grondes descentes. so rappeler que le meteur, retenant par la
roue arriere, constitue lo meillour des freins ot perme!, goz formés, de descen
dre des penles jusqu'au 10 % & wno vilesse raisonnable. La pelgnée tour
nante élant en position de fepos, on pout aclionnor simullandment lea doux
freins pour produire un arrél immdédiot si nécessaire. Dons los trés longues
descentes en monlagne, ne pas lermer lo robinet dessence, car on supprime-
raft le graissoge du moteur sang gain sur la consommation d'essence. La
Mobyleile est capoble do monter des cites assez raides sans lo secours dos
pédales. Toutefois. quemd en cite la vilesze tombe cu-dessous do 12 km/h.,
il vy o Intéré! & cccompagner lo moteur. Pour cela la démultiplication du
pedalier est de 4 m 40, correspondant @ une uiilisalion cgréchle on cite.

A l'arrét, ne pas cublier de fermer le robinet d’essence (visser a fond
le boulen moleté sans forcer). :

RODAGE

Nes motours possédent des clésages & parols oxirémoment dures o1 sont
montés avee lo minimum de jou au départ. Avanl 250 km l¢ moleur no poul
donner loule =g pulszanco of lo rodage n'ost termind qu'a prés de 500 km.

Lo redage doil z'offectuer cofrectoment en utilisemt le machine dans des
conditions normales sans la loisser peiner ol choufler anormelemont on eote.

Suivre exgctomen! nos proscriptions de graissage durant ceile paricde,



ENTRETIEN
PARTIE CYCLE

En co qui concerne la partie cycle, l'entretien est identique & celul d'une
bicyclotte. S'assurer que lo réglage des froins soit cosrect o que les diverses
commandes jouent sans difficultés. Les conserver en bon élal et gralsser au
pinceau les articulations avec de 'huile CASTROL XL. Le décompressear dell
ouvrir franchement, soit 2 mm & la soupape. La peignée fournante dolt fermer
ontibremont les goz avant la mise en action du décompresseur. Pour réglor ces
commandes, dos borilletz do régloge sont prévus sur chogue Wransmission.

Sur la Mobylotte Luxe, qui est munie d'uno lourche élescopique, donner
tous les 1.000 kilomiires un coup avec la pompe & prossion aux graissours
qui se trouvent & lamiére de chaquoe monlanl. Uiliser pour col usage lo
graisse CASTROLEASE CL. Graisser égalomeont lVembrayoge (gralsseur au
contro) lous lea 2,000 kilomélres en sorvice normal, ou tous les 1.000 kilometres
pour arrdis ot démarrages Irdquonts (circulatlon des grandes villes) a lo

CASTROLEASE CL.
MOYEUX

Lo moyou arridre, monté sur roulementa annulaires, ne ndcoaslle que
pou d'entrotien. Los doux moyoux doivent éire garnis de gralsse CASTROL
SPHEEROL § toua loa 5.000 kilométres.

CHAINES

La chaine de tronsmission motour, trés renforcde, dolt élre tondus =ans
exchz: la régler en reculaont la roue arriere. La chaine de pédalier. pondant
colle opération, doil étre détendue en relachant le tendeur fixe, situé sur la
patte droite. Pour ce [aire, dessorror légéromenlt les doux boulons. Hégler
ensuito la chaine avec lo tondour. Ello doit dire aussi tendue sons excés.

PEDALIER

Tous les 2.000 km environ, graizzor les roulemonts dos relals de pédalier
au moyen du grolsseur & pression situé au bout de l'axe, e6lé gouche, avec
de la CASTROLEASE CL.

Commo pour une bicyclotte. voillor & co quo les chaines solont loujours
bwon graissées. Elles doivent étre démontées tous les 2.000 km ot nolloydos
au pétrole avec un pincecu. Lea trompor ensuite dans un bain de CASTROL D
chauffée. Les essuyer aprés refroidissement ol les remonlor.

PNEUMATIQUES

Pour obtenir un confort satislcisant, les pnoumatiques dolvent étre gonlfles
gsans oxcds, surloul a Pavant. Pour un cavalier normal, 11 fout enviren 1 kg o
Pavant, 1 kg 200 ¢ Varriere.

CREVAISONS

La réparation s'elfeciue comme sur une bloyclelle normale. La rowe avant
sort directement. La roue arrlére sort vers 'ovanl dons des polles rolournées
aprés avolr lait souter les doux choines. Au remontcge, cucun réglage de cos
dernléros n'ast & elfectuer,

REPARATION - REGLAGE
BOUGIE

Hous recommoandons @ nos clients de se servir de bougies do méme
marque o de méme lype que celles que nous livrons sur mos machines. En
cos de ratés dollumage, démonter la bougie pour la nettoyoer ot vérifior
Tdcortoment des oloctrodos qui dolt étre do 4 & 5/10° do milliméire. Uno
bougio (rop séche ot do leinte blonchéire indique un oxcés dloir. cuirement
dil un mangque d'ossonce, d'ou ndcossité de montor un gicleur plus gros. Par
conire, une bougic encrasséo indique un mélange wop riche. Il conviendra,
en £o cas. do romplacer le giclour existont conlre un plus faible, coci sous
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Téserve que cel encrassement ne soit pas imputable au calaminage du
moteur ot de |'échappement.

ALLUMAGE

Lo volant mogndlique « NOVI+ gasure l'cllumage du motour of, foculta-
ivomont, l'éclairage. 1| comporte un plateou fixé por doux dcrouas sur le
carter moteur, Sur co plaleau sont montes : Uinduit d'allumage, Vinduit d'éclal-
rage, le condensalour of lo ruplour. Un Joulro graissour de lg came osl fixé
sur lo for dinduit. Co volant poermol I'accos aux vis platinees, scns s'occupor
du calage do la came sur Varbre du motour. Dosserror, dons co but, 1'dcron

central qul oat lileté & gauche, ot rotirer lo volant. La came n'étant solidalre

du volant quo per sos goujons d'onirainoment rosto fixée sur I'arbro;: par consd-
guent, son calage initial sur lo moteur ne change pas. Lo volant enlové, I'occos
aux vis platindos oal trés facile. L'écartomont des vis platinées esl do 3 @ 4/10°
do millimdire. Si l'on voul, pour une couse gquolcongue, enlever la come do
l'arbre moleur, so sorvir de l'arrache-came spoécial 05551 (taroudage & 24 3 100).
No jomais frapper aur le boutl darbre pour sortir la came. La Mobylotio osl
régléo & 2 mm 8 d'avance & l'cllumage. Lo volant ne nécossite aucun ontrotion.
aaul la wirification pdricdique de l'écartement des vis platindes, En procédant
& eolte wirilication, il est ulile de mellro quelques gouttes d'huile HUILIT
sur le feutre graisseur do la came, comme il ost indiqué d'eulre part. Soul le
raglage des vis platinées, les réparations du volant magnélique dovront toujours
étro confides & un spéclaliste qualifis,

MOTEUR

Le moteur ne demonde aucun enlrelion aulre qu'un décalaminoge périe-
dique. Il y cura lleu delfectuer celte dernibre opdration tous les 3.000 km.
Il est a noter gue l'utilisation d'une huile de bonne quclité provegue des
dépéts moins abondants et plus laciles & enlever quune huile do qualité

médiocre.
EMBRAYAGE AUTOMATIQUE

{monté sur « Luxes ol « SuporStandord »)

La wvitesse d'enclonchement est réglée cu départ d'vsine & eonvirea
8.5 km/h. Celte vilesse dépend du jeu radial entre les garnitlures des méachoires
el de la cloche-lambour. Ce jeu so mesure par Uintdriour avec des cales, Pour
6.5 km/h. Il doit Gtre de 0.6 & 0.8 mm. Pour modilior la wvitesse d'enclenche-
ment, enlever le groisseur, boucher le flletage au moyon d'une lousse vis,
deposer la cloche & l'oide de l'arrache-come spécial 05551 du volant magné-
tigue, cprés démontage de 1'écrou (pos ordinalre & dreite). Pour cugmenter la
vitesze a laguelle 'enclenchement se preduit, il faut serrer d'une valeur &gale
les doux écrous el contre-derous qui retiennent les deux méchoires. Par contro,
un desserrage de ces écrous correspond @ une diminutlon de celle vitesse. Au
remontage, bien ressorrer les conlre-écrous of nme pas oublier la clavelle de
la cloche.

NOTA : le fonclionnement d'un ombrayage correctoment réglé nest nulle-
ment altéré par la présence de graisse dans la cloche.

DECALAMINAGE

Relirer les carters, la courrcie ef les commendes cllant au motour, Enlover
les deux boulons de fixation du moteur qu cadre pour retirer l'ensemble.

Démonter ensuite lo carburatour, la culosse, lo eylindro et la tubulure
d'échappement. Nettoyer les lumidros du cylindre et Vintérieur de la tubulure
d'échappement, on zo zervant d'un grotioir, on cuivre do préférence. Graller
également la calamine fixde sur lo dessus du piston et dans le fond do la
culasse. Ne pos oublier que le décalominege du motour est insuifisant sl
n‘est pas accompagné du décalaminage de 'échappomont.

Le décalaminage de I'échappemont ost toutefols moins fréquent, Il pout
étre effectué tous les 6.000 kilomitres onviron. A cot effet, il convient de
décoller la calamine fixde contre les paroiz de l'ensemble (tube et pot). &
l'aide de légers coups de maillet appliqués sur celulci. et en ramonant
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I'intériour. Lo pot d'échappement est démontable. pour leciliter celte opéra-
tion. Inlroduire par l'orifice d'entréo une clé & tube et retirer I'écrou intéricur.
La partie arriére comporiant la sortic de gaz s'extrait aloss avec les chicanes.

Toutes ces opérations dovront étre faites de préférence par un mécaniclen
apécialiste ot clles sont Indisponsables dés que los sympidmos suivomts soront
parcoptibles :

— Manque de pulssonco du mobour;

— Mauvais départs;

— Retour au carburatour;

— Bougie oncrasséo;

— Motour s"imprégnant d'huile;

— Echauflement exagéré.

CARBURATEUR ET FILTRES

Le carburateur, bien réglé, doil aasurer on loules circonsionces une carbu.
ration correcte. 11 es! muni d'un filtro silencieux d'aspiration et d'un startes,
legquel pormot un départ corroct sous loules tempéralures.

CARACTERISTIQUES DU CARBURATEUR DU MODELE « UTILI-
TAIRE » : margque Guriner, type A 10 DS, corps n” 3.76L. gicleur 20 ou 139 sui-
vonl earburant, volot n® 8 « Spécial Mobylelte », émulseur n”™ 3.863-2, filtre
siloncioux n* 3.855 lloltour-pointeau 3733,

CARACTERISTIQUES DU CARBURATEUR DES MODELES « LUXE » ET
o SUPER-STANDARD » : morgue Gurinor, iypo AR 10 DS & ralonii, corps
n® 5.478. giclour 20 ou 19 suivant carburant, velel n® 8 type 3.100. émulsour
n® 38632, filtre silencioux n® 3.855 flollour-pointeau 5.186. Bulde de ralenli por
vis verticale & gauche. Il laul serrer la vis pour accélérer la vitesso do ralenti.
ol Invorsemaont.

Pour nottoyor lo glelour, retirer le carter de chaine gauche o1 desserrer
e gicleur avee une clel de 3 mm.

La Mobylelte comporie deux fillres: un [iltre principal entro le réservoilr
d'essonce o! lo rebinotl, ot un filire de séeurité & l'eatrée de la cuve, S'ossurer
do lour proproté aprés tout démontage, ou on cas de non-arrivée diessence.

TRANSMISSION  PRIMAIRE

La courroie trapézoidale ossure poendont plusiours milliers do kilomdtroa
un service ne nécessitomt aucun enlrelion. Elle doil fire tondue sans oxcos.
ot =i nécossoire lo retendre en desserrant légoroment, apres domonioge dos
carters, les boulons de lixation du mofour ou cadre; une boulonmidre prévue
sur la patte inférioure permet lo réglage per rolation do l'ensemble autenr du
boulon supéricur. Reasorrer los ccrous of goupiller une lois la lension oblenue.

_ ECLAIRAGE
L'écleirago ost cssuré par le volant magnéligue; linterruplour est sllué
dans lo phare.
Employer & l'avont une lampe 6 V. 1A, culol & vis, ballen 17: &
Vorrigre. une lampe 12 V. 0.5 A., culet & vis, ballon 15,
Les conalisotions dolvent élre survelllées ‘ol conservées en bon élat.

AVERTISSEUR

Une vis située & la partie inlérleure de l'avertisseur permet le réglage
sans aucun démontage.

Lo battonl, doms ses doux posillons, dolt étre amené a lalsser 0.1 a 0.2 mm
environ d'entrefer avec le timbre.

Lo tmbre électrlque n'est acluecilement monie que sur la Mobylolle Luxe.
Mais cet accessoire peul étre fourni par nolre service des Piéces détachées,
moyennant un supplément de prix.

INCIDENTS DE ROUTE

Los pannes séricuses son! extrémemen! rares; toutefols, il pout s'en produire
do trés légores of il ost bon de savoir y romédier immédiatement.
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Le motour s'arréte ou des ralés se produisenl.

Doux couses: cllumage ou carburalion.

al ALLUMAGE.

Veriller si la bougie n'est pas encrossée par 'hulle, La neltoyer & l'essence
o gratler les pointes au papler de verre. Si la bougle est en bon dlal el que
l'allumage no se lasse pas:

— Varifier le volanl magnétique.

— Voir sl le fil de bougle n'est pas coupé.

— Mettover les vis plotindes,

— Les ragler a 4/10° d'écartemenl maximum.

— Les laire remplacer si elles sont détériordes,

— Faire remplacer le condensaleur s'l est déleclueux,

— Faire vérilior le bobinage, qui peul élre court-circuité,

Ces trois derniires opéralions devront élre confides & un spécialiste qualilié.

b) CARBURATION.

Le moleur port bien, en mettont un peu d'essence dans le cylindro. mais
s'arréle aprdés quelques explosions, S'essurer que l'essence amrive hien au
carburateur; si elle n'arrive pas, dovissor le tuyou dlarrivée. le filire du
réservoir, lo netloyer ainsi que le filire de la cuve,

51 l'eszence ne posse pas de la cuve a niveau constant dons la chambre
du carburcteur, si le moleur marche plus ou moins blen en palier of cale dés
que l'en met les gaz, c'est que le gicleur ost bouchéd, Le déboucher en soulflant
forlermont dessus el nettoyer entlérement le casburateur, nolamment le lilire.
Un gicleur qui vient déire netloyé peut s'obstiuwer plusleurs fols de sulle sl
I'ezsonce contiont de l'eau ou des corps étrangers.

Si le carburateur est noyé, c'est qu'une impureld quelconque empdche
le poinleau de so reposer sur sen siége: il sullih de netloyer le touwt o de
le remetire en place ensulle. 5i le pointeau est usé, il convient de le remplacer.
Nettoyer le filire placé sous le réserveolr et lo filire de la cuve.

51 la machine lowsse au ralenti of lire mal, surloul dans les cites, cola
viont d'un réglage trop pauvre; changer le giclour pour un giclour plus grand.

Naturellement, la consommation wvarie sulvant la vilesse & laquelle on
marche ot los difficultés du parcours.

Lorsque le moleur présente des crachemen!s ou des retours, co faft est
du & un excés d'air. Il ¥ aura donc lieu de monter un gicleur plus fort. Inverse-
ment, une marche saccadde. dile marche en qualre lomps, indique un excos
dessence qui sera compensé par le monlege diun gicleur plus petit,

EM PRINCIPE, NE CHAMGER LE REGLAGE DU CAREURATEUR QU'EM
CAS DE MECESSITE ABSOLUE.

— Uno tres lorle chaleur,

— Un trés grand froid.

— Los changoments atmosphériques peuvent influencer le fonctionnement
du carburalour sans gque lo réglage de ecelui-ci soil & incriminer.

I est & noler que la carburalion m'est parfaile que lorsque le moleur
ost chaud.

Type A. V. 37 "MOBYMATIC"

(Nom déposé)

Brevets 5.G.D.G.
1.045.919 (Licence René Maongin) - 1.051.549 . 1.074.947 - 1.087.907
P.V. 671.254 .

La Mebymalic est munie d'un changement do vilesses conlrifuge qui assure
culomaliquement le passage des vitesses suivant los conditions de route.

Le chongement de vitesse est réglé & 'usine de manlére & assurer 3 rap-
ports de vitosse correspondant aux meilloures conditions d'ulilisalion de la
Mobymetic. On pout agir sur co réglage en foisant varier la tension de lo
ceurrole par lintermédicire du boulon melelé situé & la partie inlérievre du
cadre dovant le support de béquille. En vierant co bouton moleté vers I'avant
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de la machine, on comprime le ressort de rappel. ce qui augmente la lensior
de la courroie el accroit les régimes de passage des vilgsses. Il ost rocom-
mandé de ne pas modifier & l'achet le réglage usine, mals, lorsgque le besoln
s'en lail sentir, on peul retendre la courrcie en aglssant comme précédemment
dit sur le bouwlon molelé, Le boulon silué & l'opposd du précédent, vers l'avant
de la machine, sert de limiteur de course dens le déplacement du moleur vers
I'avont et dolt étre réglé de monidze que. courrcle enlevée, lo compos ne
puisse pos se relourner,

Graisser l'embrayage of le chongement de vilesse (grolsseur cu cenlre)
tous los 1000 km a lo CASTROGRAPHITE. Graisser dgalement fous les
1000 km & la CASTROGRAPHITE le compas de rappel du bloc-motour ot
l'axe d'articulation du molewr. 2 Y]

Sur la Mobymetic lo bouton molelé situé sur la poulie de pédalier est
remplocé par un écrou six pans, qu'on peul desserrer avec la clé a bougie.
Loraqu'on enclenche lo motour il fout zorrer les =ix pons jusqu'd ce gqu'on
ne zonte plus de jeu, mais en évitant de bloquer trep énergiquement l'écrou.

Nous faisons remarguer que sur les modéles Mobymatic, Luxe ol Super-
Standard, cesl-ddire sur les modéles munis d'un embrayoge aulomclique,
on poul démarrer la Mobylette sur béquille en entrginant le meteur par Vinter-
médizire du pédalier ot de l'embrayage. Lorsque lo motour o démared, on
donne un coup de [rein arriére pour arréter la roue, co qui débraye autome.
liguement le motour. On s¢ lrouve ocinsl dons le cos d'une voilure ou d'uno
moto tournant au ralonti ol débrayée, Co mede de démarrage est utilischle en
loute circonsiance, mais il ost parliculisromont recommandé en cale, car on
évite ainsi d'avolr & enirainer lo moleur au moment ol l'en alleint la vilesse
de 6.5 km/h, '

. Caractiéristiques du carburateur du modele « Mobymatie » : Marque Gurtner
Typo AR 10 DSF. Ficho do réglage 345. Chambro 5476. Giclour 3983 N* 22
pour rodage, N* 21 apros rodago. Volel de gax 3100 N* 10.

CONDITIONS DE GARANTIE

1*¥ Lo garanile de mos machise: o3t de sz mots. Elle vo Hmite exclusivemont an remplacement
o & lo romise en &0t 4 BOLreé CORVeRORCS, 4ot phbres recsnpued P nolra Bervice q-q!mh;'-u
comme diont difeciueuies cu polat do vue lrbrication ou defaat de matibso.

Cotte gatantie nd¢ prul enitaine: aucune Doipaasab lid de nowa part, @ rapon dé: aecident
do porsonne ed de choted ayaat pa tesulter do tels vices ou dofadne

& Los fraks do malnd'mavee selauls au deémontage, remontago of eisals, de mémo ceux
d'entretion ot do post aller ol-retour, revent & lo change du client.

For atllours, nouws no pornclipons pas et oo gacun cos, oux fraly ef consbquences dus &
I'immeobilizadon du wehiculs, y

¥ Les éczhange et les rémlees on 4ot fafts g tlire da la garenile. ne peuvent avolr la
consaquence do prolonger lo daree do celle-cl

4 Lot machinoes tanslormbds, modifise: ou reperées on dohose de nos Ateliers, ou par des
e guirer que nos agents officlely posdront le bénélics de la garente. I en sera de méme
o les instrastione d oilibation, do grodasago ot dentrellen, menidonnées sur les notloes avee
chogue machine n'ovalon: pas dbd saivies

* En ce gul conceras le aIgEnes b accesiolies qul ne sont pos de nere fabrleatien, la
garantie se hmite intégralement & celle du [aurnismowr intoneisd,

& Les ressoru, lamper, woimes. of commondes [odbles ot goines) me soal nl gasents ol
changes,

HOTA. — Un masgue de grafisnge. méme mamentand, soit par inmofilscnce relt par emnlsd
d'hutle de meuvalie qualitt, ainil qu'une pilode do redege ellsciute en de mauvdises con-
ditlons do méme qu'une wilisalon anoumale de.la machine, somt les cawvzor principalos de
pefte du Bbndlice de la garantle.

CONDITIONS ESSENTIELLES D'ECHANGE-STANDARD

1* Loz organes & achaages doivent nows parvanis complats ¢t réparabled.

2 51l sagit dun moteur il devea 9t complet c'est-a-dire muni du velant magnotigue.
carburneur avec commandes ol paties du fixation. |

3 Lot motears drant foatnls complois sulvant lo paragraphe el-desses, mumldpﬁ-“:: a6
quanies sur les motours ou onsomblos uriges & remplacer seront débiides en sus de I'échonge-
réparation. Il ne pourra & co moment bire quesion de repiise do celles<l par la wule.

§* Leas organes & tchenger dovrant aous parvents france de port. Los frals de po:t ot em-
bﬂl!&gt\{mur & retour séront & la charge du client.

37 Mo dchangernbpaidiions ne concernent que der apparells urds normalemont. toutes
Flﬁmr principales déteriordes aezidentslloment ol quo carter. eviindre (ailaiies coméss ouw
ﬂiﬂhﬂppﬁmnﬂi détdriord, et} soront dibitdes on sus sulvant le sarf on cours des pléces
do1.
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